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1 APRESENTACAO

Considerando o Novo Modelo de Concessdes de Rodovias no Estado do Parana,
proposto pelo Governo Federal e apresentado através do documento “Concessdes
Paranaenses” para a Assembleia Legislativa do Estado do Parana (ALEP), identificou-se a
necessidade de analisar detalhadamente o assunto em razéo da relevancia do tema para a
economia paranaense.

A proposta apresentada pelo Governo Federal faz parte do novo modelo regulatorio
de concessodes, que visa estabelecer tarifas basicas Unicas, viabilizar as concessbes por
meio de financiamento publico e ndo pelo fluxo de caixa do projeto, melhorar e estabelecer
regras e critérios mais limitantes para a incorporacdo de investimentos adicionais, definir
investimentos obrigatdrios desvinculados da demanda, entre outros.

O documento apresenta, ainda, algumas definicbes quanto ao Leildo Hibrido proposto
para as concessdes do Parana, o qual considera o critério de menor tarifa, seguido de maior
valor de outorga (upfront).

Além disso, as providéncias em relacdo ao tema sdo urgentes, ndo somente em razao
do vencimento dos atuais contratos de concessdao em novembro de 2021, mas também
porque entre novembro de 2021 e fevereiro de 2022 ocorre um aumento consideravel do
tradfego nas rodovias em decorréncia do escoamento da producdo agricola nacional, pelo
periodo de férias escolares e recesso de final de ano, trazendo como consequéncia a
probabilidade de aumento no namero de acidentes e da dificuldade de operacdo das
rodovias.

Neste sentido, o projeto denominado de “Estudos, Pesquisas e Andlises sobre o
Novo Modelo de Concessdo de Rodovias no Estado do Parana”, desenvolvido através
de um contrato entre a Universidade Federal do Parana (UFPR) e a Assembleia Legislativa
do Estado do Parana (ALEP), com apoio administrativo de sua Fundacao de Apoio, neste
ambito representada pela Fundacgéo de Pesquisas Florestais do Parana (FUPEF), tem como
objetivo subsidiar a ALEP nas seguintes tematicas, a saber:

i. Andlise da adequacdo juridica das propostas de edital e de contrato, a
continuidade dos servicos entre o término das atuais e o inicio das novas
concessdes, bem como o0s investimentos previstos relacionados as novas

concessoes das rodovias;
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ii.  Andlise dos principais aspectos técnicos do novo modelo de concesséo e a

modelagem tarifaria nele apresentada;

iii.  Analise das providéncias de licenciamento ambiental, os riscos do hovo modelo

e 0s mecanismos de fiscalizacdo e governanca;

iv.  Apresentacao dos resultados consolidados dos estudos pesquisas e analises,

bem como recomendacgdes para a continuidade dos servicos.

Por fim, espera-se que as consideragbes oriundas da celebracdo do presente
instrumento possam subsidiar e apoiar as iniciativas da ALEP, especialmente através da
Frente Parlamentar sobre o Pedéagio, que vem atuando para que a futura licitacdo e os novos
contratos sejam transparentes e beneficiem, em primeiro lugar, a toda sociedade
paranaense.

Sendo assim, o presente documento refere-se ao “Produto 1: Analise Inicial” do
contrato e contempla o conjunto de relatorios técnicos referentes a compilacdo das Metas 1,

2, 3 e 4 apresentadas a sequir.
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2 PLANO DE EXECUCAO

As atividades serdo desenvolvidas através de pesquisas bibliogréficas e documentais,
estudos de casos e analises comparativas, abrangendo, especialmente, a legislacdo e
regulamentos aplicaveis; editais, contratos, pré-projetos, especificacbes técnicas e
correlatos, publicacdes e relatorios técnicos especializados.

Também sera realizado o levantamento de dados e informagfes no ambito das
entidades participes, 6rgdos governamentais no ambito federal e estadual, entidades de
classe e instituicdes correlatas.

Para tal finalidade, seréo realizadas consultas em portais eletrénicos, entrevistas e
reunides virtuais, bem como trocas de correspondéncias e de documentos eletronicos.

Eventuais atividades presenciais, caso requeridas, serédo realizadas observando os
protocolos de seguranca adotados pelas entidades participes em razao da pandemia do
Covid-19.

As atividades dos estudos, pesquisas e analises previstos, compreendem dez metas
a seguir detalhadas:

i. Metal-Mobilizacdo de Recursos: O objetivo dessa meta, caracterizada pela
publicacdo do contrato no Diario Oficial, é iniciar a mobilizacdo dos recursos

humanos e materiais necessarios ao desenvolvimento dos trabalhos.

ii. Meta2-Adequacéo Juridica: O objetivo desta meta € analisar: (i) a proposta
de edital e de contrato de concesséo; (ii) as providéncias legais previstas para
gue a Unido possa conceder e administrar as rodovias estaduais, inclusive
durante a licitacdo; (iii) o atendimento dos atributos de servico adequado
estabelecidos pela Lei Geral das Concessoes; e (iv) a responsabilidade técnica
profissional dos estudos, orcamentos, projetos e correlatos realizados (ou

contratados) pelo Governo Federal.

iii. Meta 3 - Continuidade dos Servi¢os: O objetivo desta meta € analisar: (i) as
providéncias adotadas e/ou previstas entre o fim dos atuais contratos de
concessao e o inicio dos novos contratos; (i) possiveis consequéncias
operacionais e financeiras caso nao sejam concretizadas as novas concessoes

NOS prazos previstos.
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iv. Meta 4 — Investimentos Previstos: O objetivo desta meta € analisar: (i) a
adequacado orcamentaria (precos) por amostragem, de algumas obras padréo
tais como duplicacdes e pracas de pedagio, e custos para o licenciamento
ambiental das atividades futuras; (ii) eventuais duplicidades entre as obras
previstas nas futuras concessdes com o legado patrimonial das atuais
concessoes e a programacdo do Governo Estadual, caso estejam disponiveis

tais informacdes.

V. Meta 5 — Modelo da Concesséao: O objetivo dessa meta € analisar (i) os
principais aspectos técnicos do modelo proposto e (ii) a distribuicdo das novas
pracas de pedagio em relacdo a situacdo atual; e (iii) identificar as principais
vantagens e desvantagens do “modelo hibrido” em comparacgéo a tradicional

licitacao pela “menor tarifa.

vi. Meta 6 — Modelagem Tarifaria: O objetivo desta meta € analisar: (i) as tarifas
previstas, incluindo o degrau tarifario de 40% apdés as obras, em relacdo as
tarifas atuais; (i) as tarifas previstas para as regides metropolitanas,
aglomeracdes urbanas e usuarios frequentes; (iii) a tributacdo municipal
aplicavel as empresas operadoras de TAGS e outros servicos na concessao; e
(iv) previsdo de receitas acessorias, complementares, alternativas ou derivadas

de projetos associados.

vii. Meta 7 — Licenciamento Ambiental: O objetivo desta meta € analisar (i) as
providencias, prazos previstos e outros aspectos relacionados aos
licenciamentos ambientais necessarios para ampliacdo de capacidade
prevista; e propor (ii) requisitos de sustentabilidade ambiental e social que

podem ser exigidos das concessionarias.

vii. Meta 8 — Diagnostico dos Riscos: O objetivo desta meta é analisar (i) os
possiveis riscos no modelo proposto, tais como projecdes de trafego
(demandas), na adequacgdo das “bandas” e de pregos inexequiveis na
modalidade “menor tarifa; e (ii) a previsdo das garantias a serem ofertadas

pelas concessionarias.
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iX.

Meta 9 — Fiscalizacdo e Governanca: O objetivo desta meta € analisar os
mecanismos previstos para: (i) fiscalizacdo e auditoria técnica, financeira e
operacional; (ii) publicizacdo de investimentos, dados operacionais e
demonstracdes contabeis das concessionarias; (iii) prevencdo contra atos
lesivos a Administracdo Publica (Lei n® 12.846/13).

Meta 10 — Resultados e Recomendagcfes: O objetivo desta meta é

apresentar: (i) os resultados consolidados das analises anteriores e (ii)

recomendacdes para a continuidade dos servicos.
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3 CONTEXTO SETORIAL

A Constituicdo Federal, em seu artigo 175, atribui ao Poder Publico a prestacdo de
servicos caracterizados como publicos, admitindo que eles sejam prestados diretamente pelo
Estado ou por particulares em regime de permissao ou concessao.

Dentre os mais diversos servicos publicos se encontra aquele relativo a gestao de
rodovias, que engloba a administracdo, manutencéo e expansdo da malha viaria dos entes
federados.

Dado o complexo sistema de rodovias existentes no pais, organizado na forma de
rede que engloba ndo apenas as rodovias federais, mas também as estaduais e as
municipais, construcdes juridicas foram erigidas de modo a permitir que rodovias sob a
responsabilidade de um ente, possa ser administrada por outro. Foi assim com a Lei Federal
n® 9.277/1996 que permitiu que rodovias federais pudessem ser administradas por estados
e municipios, mediante a celebragcédo de convénio.

Com base nesse marco legal, o Estado do Paran& recebeu na década de 90 uma
série de rodovias federais para administrar, outorgando-as, mediante concessao, a iniciativa
privada.

Mais recentemente, com o advento da Lei Federal n° 12.379/2011, que instituiu o
Plano Nacional de Viagéo, previu-se a possibilidade da realizagdo do movimento no sentido
contrario, qual seja, da Unido administrar rodovias estaduais estratégicas, desde que
autorizados por esses entes.

Com a proximidade do prazo final dos contratos celebrados entre o Estado do Parana
e as concessionarias responsaveis pela manutencdo e expansao da infraestrutura rodoviaria
no estado, questdes relacionadas a esse tema ganharam destaque especial junto a
sociedade civil.

N&o é para menos, haja vista que as consequéncias econdmicas da manutencao e
expanséo das rodovias ou de sua ndo concretizacdo sao diretamente suportadas pelo setor
produtivo e pela coletividade em geral.

O custo do transporte de cargas, sobretudo num estado que tem como atividade
principal o agronegaocio, repercute no custo da producdo. N&o bastasse isso, o Parana abriga
em seu territério o segundo mais importante e movimentado porto graneleiro do Pais,
localizado em Paranagud, através do qual a maior parte dos graos produzidos na regido
Centro-Oeste do pais € exportada. Ou seja, a questdo ndo se restringe a interesses

meramente locais.
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No Parand, as concessdes licitadas nos anos 90 contam com as tarifas relativamente
mais caras do Brasil, tanto pelos valores das tarifas como pela comparagao preco/qualidade
das vias.

Em 2005, a Federacao da Agricultura do Estado do Parana (FAEP) avaliou as causas
dessa situacdo, tendo concluido que somente os valores pagos como outorga eram
responsaveis por quase 40%, com uma taxa interna de retorno (TIR) proxima de 20% mais
a tributacéo.

Ja em 2007, o entdo Ministério dos Transportes lancou algumas licitagcdes de rodovias
pelo tradicional modelo de “maior outorga” pela concessao.

Inspirada nas avaliagbes da FAEP, houve uma forte mobiliza¢éo politica contraria a
tal modelo, que redundaram no cancelamento das licitacdes, que foram retomadas no ano
de 2008 com o critério de “menor tarifa”, conforme a proposta aperfeicoada pela Camara
Técnica de Logistica e Infraestrutura (CTLOG) do Ministério da Agricultura.

Assim, foram licitados os trechos da rodovia BR-116, ligando Curitiba a S&o Paulo e
a Porto Alegre e, também, a rodovia BR-376 para o litoral Catarinense que, apesar de
algumas caracteristicas especificas, demonstraram que é possivel ter rodovias melhores e
com tarifas de pedagio na ordem de um quarto do valor do que as atualmente vigentes no
Parana.

A titulo ilustrativo pode se observar que no ano de 2020, na rodovia BR-116 entre
Curitiba e Sdo Paulo (aproximadamente 400 km de extenséo) se pagava R$ 19,80, cujo valor
total de pedagios era menor do que de Curitiba a Paranagud, se trafegando pela rodovia BR-
277 (aproximadamente 100 km de extensdo), com valor total de R$ 21,70. Uma das razdes
basicas dessa diferenca estd no fato de que na licitagdo da rodovia BR-277 houve
pagamento de outorga, ou seja, foi adotado o modelo de “quem da mais ao Governo ganha
a concessao”.

Varias empresas e cooperativas que partem do interior do Estado para Paranagua
fizeram contas e avaliacbes sobre o impacto dessas diferencas de precos, demonstrando
guanto as cadeias produtivas poderiam ter economizado com tarifas mais maodicas.

Uma Cooperativa noticiou que em 2019 pagou cerca de R$ 78 milh6es em pedagios,
quando poderia ter pago aproximadamente R$ 20 milhdes se as tarifas estivessem nos
padrdes de precos da BR-116. Assim, somente em um ano, tal diferenca significou uma
perda préxima de R$ 58 milhdes para seus produtores associados?.

! https://www.usuport.org.br/Noticia/16277/Especialista-critica-modelo-hibrido-na-concessao-das-rodovias
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Considerando o encerramento, em novembro de 2021, dos contratos de concessao
do Anel de Integracdo, em 2019 e a partir de Registros Técnicos elaborados pelo Conselho
Regional de Economia da 6% Regido — Parana (Corecon/PR) sobre a situacdo, varias
entidades, dentre as quais o0 Movimento Pro-Parana, e os meios politicos se mobilizaram
para que nas novas licitacbes de rodovias no Parana fosse adotado o modelo de menor
tarifa.

Porém, no inicio de 2021, a ANTT langou uma proposta baseada na nova modelagem
de licitacdo, criada em 2019 e denominada de “modelo hibrido” € no qual a concorréncia
parte de um preco referencial de pedagio fixado a partir de orcamentos (como é usual) e, de
um valor de outorga.

Na primeira fase, esse modelo hibrido permite que os concorrentes facam a disputa
propondo descontos fixados para cada caso, sendo a disputa baseada em duas variaveis
béasicas:

i.  Oferta de maior reducao (desconto) no preco referencial limitado ao percentual
estabelecido;

ii. Desempate com base no maior valor de outorga que seria destinada ao
Tesouro.

E 6bvio que nessa nova modelagem ja esta contemplada nas tarifas uma margem
para a remuneracao da concessionaria. Porém, € importante considerar que nos precos a
serem pagos pelos usuarios, também estardo contemplados os valores relativos as ofertas
de agios e de outorgas.

As autoridades federais passaram a intensificar os estudos das concessbes mais
aderentes a realidade do Parana. Porém, insistiu-se no modelo hibrido, provocando novas
reacdes que levaram a revisdo da diretriz inicial, com o Governo Federal anunciando a
extincdo da outorga na véspera da Audiéncia Publica marcada para a discusséo das novas
concessoes.

Nos dois dias da Audiéncia Publica, os participantes pediram esclarecimentos sobre
0 novo critério de desempate, ao que foi respondido: “quem der maior contribuicdo para a
Conta Vinculada”. O fato foi contestado pois a outorga iria para os cofres governamentais,
enquanto a Conta Vinculada iria para a Concessdo sem dar garantias de sua utilizagéo, o
gue continuaria onerando as tarifas dos pedagios.

Novas mobilizagdes, principalmente, as coordenadas pela Frente Parlamentar sobre
o Pedagio da Assembleia Legislativa do Estado do Parana (ALEP), mostraram a realidade
dos fatos a sociedade paranaense e demandaram as autoridades responsaveis, o anuncio

de mudancas para as concessoes de rodovias no Parana.
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Justamente nesse contexto setorial, a ALEP buscou obter subsidios técnicos e

juridicos para melhor balizar o tratamento da matéria no ambito do Parlamento paranaense.
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4 META 1: MOBILIZACAO DE RECURSOS

A consecugdo da presente meta foi concretizada com a publicagdo do extrato do
contrato n° 59/2021 no Diario Oficial da Unido n° 153 (se¢&o 3, pagina 78), em 13/08/2021,
0 que permitiu iniciar a mobilizacdo dos recursos humanos e materiais necessarios ao
desenvolvimento dos trabalhos.

Os servigcos técnicos especializados serdo realizados pela equipe técnica
multidisciplinar da contratada (UFPR), cujos dados sdo apresentados no Quadro 1.

Quadro 1 — Equipe técnica mobilizada.

Profissional Formacéo Profissional Atividades / Funcéo
- Engenheiro Mecanico; Coordenacéo Geral
Roberto Gregdrio da Silva Jr - Especialista em Engenharia da Producéo; Riscos e Competitividade
CREA: PR-9.320/D - Mestre em Administracéo; Infraestrutura Sustentavel
- Doutor em Administragéo. Governanca e Fiscalizagéo

- Engenheiro Civil;

Cristhyano Cavali da Luz - Especialista em Pavimentacéo; Coordenacio Executiva
CREA: PR-109.275/D - Especialista em Gestdo Ambiental; Obras e Ingvestimentos
IBAMA: 4967521 - Mestre em Ciéncias Geodésicas;

- Doutorando em Engenharia Civil.

Coordenador Técnico

Eduardo Ratton - Engenheiro Civil; Obras e Investimentos
CREA: PR-7.657/D - Mestre em Geotecnia; Meio Ambiente
IBAMA: 274192 - Doutor em Geotecnia. ~ o
Operacdo Rodoviaria
- Advogada;

Heloisa Ribeiro Lopes
OAB/PR: 55.842

Licitagdo e Concessao

- Graduanda em Economia; . L
Governanca e Fiscalizacao

- Especialista em Relagdes Internacionais.

Economia e Financas

Luiz Antonio de Camargo Fayet | - Economista; Logistica
CORECON/PR: 75 - Especialista em Analise de Riscos. °9 o
Riscos e Competitividade
- Engenheiro Civil; Obras e Investimentos

Mauro Lacerda Santos Filho

CREA-PR: 8043-D - Mestre em Engenhar_la de Estruturas; Governrimga e Fls_E:a}Ilzagao
- Doutor em Engenharia de Estruturas. Operacao Rodoviaria
- Advogado;
Rodrigo Binotto Grevetti i Geogrfaf(_); - - . L|C|ta<;ao~e Concgssa(z
. - Especialista em Direito Administrativo; Regulacéo e Legislacdo
OAB/PR: 38.488 - L . o x
- Especialista em Direito Civil; Governanca e Fiscalizagédo

- Especialista em Direito Empresarial.

- Administrador;
Valdriani da Silva Nunes - Matematico;
- Especialista em Metodologia Ensino.

Apoio Administrativo
Infraestrutura Sustentavel

Meio Ambiente
Obras e Investimentos
Infraestrutura Sustentavel

- Engenheiro Ambiental;

Victor Brisk - Mestrando em Meio Amb. Urb. e Industrial.
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5 META 2: ADEQUACAO JURIDICA

5.1 Edital e Contrato de Concessao

Em 21/05/2021, através de nota?, o Departamento de Estradas de Rodagem do
Estado do Parana (DER/PR) anunciou que o novo modelo para a concessao das rodovias
localizadas no Parana seria baseado na menor tarifa, sem limite de desconto e execucéo
das obras garantida via depoésito caucdo e adequacdo no degrau tarifario das pistas
duplicadas. Segundo os dados apresentados na oportunidade, estariam previstos R$ 42
bilhdes em investimentos diretos (CAPEX) e R$ 34 bilhdes para custear a operagao e a
manutencao das vias (OPEX).

Conforme a citada nota do DER/PR, os seis lotes previstos, basicamente, contemplam

as seguintes caracteristicas:

i. Lote 1: trechos das rodovias BR-277, BR-373, BR-376, BR-476, PR-418, PR-
423 e PR-427, com extensao total de 473,01 km. Serdo 343 km de duplicagdes,
81 km de faixa adicional, 38 km de terceiras faixas, 36 km de marginais, 9
passarelas e 145 OAEs e intersecfes. Em 30 anos, a previsao é de R$ 4,8

bilhdes em investimentos OPEX e R$ 6,3 bilhdes em investimentos CAPEX.

ii. Lote 2: trechos das rodovias BR-153, BR-277, BR-369, BR-373, PR-092, PR-
151, PR-239, PR-407, PR-508 e PR-855, com extenséo total de 575,53 km.
Serdo 353 km de duplicacfes, 85 km de faixa adicional, 39 km de marginais,
56 passarelas e 209 OAEs e intersecdes. Em 30 anos, a previsdo é de R$ 6
bilhdes em investimentos OPEX e R$ 8 bilh6es em investimentos CAPEX.

iii.  Lote 3: trechos das rodovias BR-369, BR-376, PR-090, PR-170, PR-323 e PR-
445, com extenséo total de 561,97 km. Serdo 204 km de duplicagbes, 26 km
de faixa adicional, cinco contornos urbanos (Apucarana, Norte e Leste de Ponta

Grossa, Arapongas, Califérnia), 15 km de marginais, 32 passarelas e 208 OAEs

2 http://lwww.der.pr.gov.br/Noticia/Governo-garante-R-42-bilhoes-em-investimentos-e-menor-tarifa-na-nova-
concessao
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e intersecdes. Em 30 anos, a previsdo é de R$ 6 bilhdes em investimentos
OPEX e R$ 7,5 bilhdes em investimentos CAPEX.

iv. Lote 4: trechos das rodovias BR-272, BR-369, BR-376, PR-182, PR-272, PR-
317, PR-323, PR-444, PR-862, PR-897 e PR-986, com extensédo total de
627,98 km. Serdo 173 km de duplicacdes, 66 km de terceiras faixas, 61 km de
faixa adicional, quatro contornos urbanos (Sul de Maring4, Norte de Londrina,
Nova Londrina e Itatna do Sul), 40 km de marginais, 57 passarelas, 244 OAEs
e interse¢cdes. Em 30 anos, a previsdo é de R$ 6,5 bilh6es em investimentos
OPEX e R$ 7,5 bilh6es em investimentos CAPEX.

v. Lote 5: trechos das rodovias BR-158, BR-163, BR-369, BR-467 e PR-317, com
extensdo total de 429,85 km. Serdo 249 km de duplicacdes, 21 km de
marginais, sete passarelas e 73 OAEs e interse¢des. Em 30 anos, a previsao
€ de R$ 4 bilhdes em investimentos OPEX e R$ 4,2 bilhdes em investimentos
CAPEX.

vi. Lote 6: trechos das rodovias BR-163, BR-277, R-158, PR-180, PR-182, PR-
280 e PR-483, com extensao total de 659,33 km. Serdo 461 km de duplicacoes,
um contorno urbano (Marmeleiro), 111 km de marginais, 34 passarelas e 162
OAEs e intersecdes. Em 30 anos, a previsdao é de R$ 6,6 bilhGes em

investimentos OPEX e R$ 8,4 bilhdes em investimentos CAPEX.

Por outro lado, em 11/08/2021, a Agéncia Brasil de Noticias (ABN) da Empresa Brasil
de Comunicacdes (EBC)3, divulgou nota segundo a qual o governo federal e o estadual
apresentaram um “novo modelo de concessdes rodoviarias do Parana” que podera redundar
em “investimentos privados de R$ 43 bilhdes em sete anos” além de propiciar uma “redugéo
de 50% no pedagio em relagéo as tarifas atuais”.

Segundo a nota federal também esta prevista a concessado de 3.327 quildbmetros

divididos em seis lotes, dois quais cerca de 65% sao de rodovias federais e 35% de

3 https://agenciabrasil.ebc.com.br/politica/noticia/2021-08/plano-de-concessao-de-rodovias-no-pr-pode-ter-
pedagio-50-mais-barato
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estaduais. Também ha previsédo de duplicar 1.783 quildbmetros nesses lotes, dos quais 90%
deveréo ser concluidos até o final do sétimo ano do inicio da concesséo.

Destacou ainda que esse “novo modelo” representaria uma “mudanca em relacéo as
concessodes de rodovias federais realizadas nos ultimos anos” e que 0 mesmo teria sido
sugerido pelo “governo paranaense” e teria sido fruto de negociacédo com a Unido, Congresso
Nacional e Assembleia Legislativa do Parana”.

Ainda segundo a ABN, na atual modelagem de concessao do governo federal, vence
o licitante que oferecer “o maior valor de outorga, com limite de desconto de 17% nas tarifas”.
Por outro lado, ainda segundo o referido anuncio governamental, no “novo modelo” vencera
o licitante que oferecer “a menor tarifa, sem limite de desconto”, porém ele “devera
desembolsar um valor de aporte, como garantia para investimentos, que sobre a cada ponto
percentual de desconto oferecido”.

De forma mais especifica, foi informado que os valores do citado aporte para o0s
licitantes que oferecerem descontos seguirdo o seguinte procedimento:

i. Deposito de R$ 15 milhdes para cada ponto percentual de desconto até 10%;
i. Deposito de R$ 60 milhdes para cada ponto percentual de desconto entre 11%
e 17%.
iii. Depbsito de R$ 150 milhdes para cada ponto percentual de desconto igual ou
maior que 18%.

Segundo a citada nota, o governo federal pretendia exigir o aporte de valores maiores
para dar mais garantias a licitacdo e, por sua vez, o governo estadual queria valores de
aporte “mais acessiveis” para que fosse possivel obter propostas com maior desconto nas
tarifas do pedagio.

Por outro lado, ainda em 11/08/214, a Agéncia de Noticias do Parana (AEN) do
Governo do Estado do Parana, divulgou nota para esclarecer o funcionamento do “novo
modelo” de concessao de rodovias no Parana.

Destaca-se que existem algumas diferencas entre a nota do governo estadual e a do
governo federal, entre as quais:

i. Investimentos de R$ 44 bilhdes, ou seja, um bilhdo a mais que os R$ 43

bilhdes.

4 https://www.aen.pr.gov.br/modules/noticias/article.php?storyid=114462
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ii. Reducao de 30% inicial nas tarifas atuais, ou seja, 20% a menos relacdo aos
50%. Porém, em outro ponto da sua nota, a AEN esclarece que podera ocorrer
uma reducdo média de 45% a 50%;

iii. Concessao de 3.368 quildmetros, ou seja, 41 quildbmetros a mais que os 3.327
quilémetros.

Segundo a AEN, o “novo modelo” teria sido desenvolvido pelo governo estadual e
federal, ALEP e setor produtivo e sociedade civil organizada, tendo por bases a menor tarifa,
o0 maior numero de obras e a transparéncia. Também informa que o “Parana sera o unico
estado sem outorga e sem o limitador de desconto no leildo”.

Ainda conforme a nota da AEN, a garantia para que as obras sejam realizadas reside
no fato de que que, além de “conceder o maior desconto na tarifa para vencer o leildo, a
concessionaria precisa realizar um aporte financeiro (de valor proporcional ao desconto
concedido) para garantir a execucao do acordo, chamado de seguro-usuario”.

Esse “seguro-usuario” é o aporte indicado na nota da ABN, conforme valores ja
indicados anteriormente, e seria destinado basicamente para “mais desconto na tarifa ou
para execucdo de novas obras”. A AEN também informa que um conselho gestor composto
a cada cinco anos, pela agéncia reguladora, representantes do governo federal e estadual,
da Assembleia Legislativa, da sociedade civil organizada e da populacéo, teria a atribuicdo
de decidir sobre o uso de tais recursos.

Ao que tudo indica o governo federal continua insistindo em critérios de desempate
gue irdo aumentar 0s riscos e onerar a concessionaria trazendo como consequéncia o
aumento no valor das tarifas dos pedagios.

Também, as mudancas nas denominag¢des — outorga, aporte ou seguro-usuario — e
na destinacao de tais recursos — Tesouro (federal e estadual) ou conta vinculada — indicam
gue a esséncia continua sendo a mesma do modelo tradicional que, ressalte-se, onera o
valor das tarifas para os usuarios.

No tocante ao denominado seguro-usuario, destaca-se que tal instrumento, a
principio, pode ser caracterizado como um tipo de outorga cujo valor se altera em razéo do
desconto concedido no valor da tarifa. Além disso, em lugar de ser destinado ao Tesouro é
depositado em conta vinculada ao contrato de concessdo, a qual serd movimentada
exclusivamente pela ANTT e, dessa forma, sua destinagdo também fica vinculada ao
estabelecido no edital, contrato e eventualmente outros instrumentos do processo licitatorio.

No tocante a eventual concretizagdo do “seguro-usuario” e sua destinagao a propria
concessao, é relevante considerar a possibilidade de empregar tais recursos exclusivamente

em obras ndo contempladas originalmente no contrato ou para reequilibrio puro, quando isso
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ja é objeto de especifica clausula contratual. Isso porque obras novas séo passiveis de serem
avaliadas e orcadas individualmente. S&o aferiveis objetivamente. Ter um fundo repleto de
dinheiro que pode ser utilizado para “contingéncias contratuais” de forma genérica é um
convite ao inadimplemento contratual por parte do particular e um chamado para o
congelamento ou fixacdo de tarifas abaixo do recomendavel por razdes nao técnicas.

Quanto ao Conselho que tomara as decisfes de como empregar 0s recursos relativos
ao “seguro-usuario”, € necessario lembrar que Poder Publico esta sujeito a legalidade estrita.
Portanto, quando se trata de decidir o0 emprego de recursos publicos e a ordenacédo de
despesas, é possivel entender que tal Conselho deve ser criado por lei e ter suas atribuicoes
previamente definidas. Nao se trata de questdo meramente contratual, pois € necessario
definir previamente a forma de escolha de seus membros e suas responsabilidades, forma
de deliberacBes e outros aspectos.

Héa ainda um outro ponto de oneracdo do pedagio que é a constituicdo de um fundo
(hedge) para garantir as variacdes cambiais onerosas no caso dos eventuais empréstimos
externos tomado pela concessionaria. Esta medida seré constituida com a adicao de até 6%
(seis por cento) no valor das tarifas, ou seja, mais um 6nus para 0s usuarios.

Ressalta-se que essas eventuais variacdes cambiais, além de fazerem parte do risco
da concessiondria, poderiam ser tratadas via sistematica de revisdo e reajuste tarifario,
especialmente considerando o longo prazo dos contratos. Por outro lado, caso ndo ocorram
as perdas cambiais nos montantes estimados, esses valores entesourados durante trés
décadas, via 0 pagamento das tarifas, ndo teriam como ser devolvidos aos usuarios.

No rol das esparsas informacdes disponiveis, resta claro, que a formacgéo dos precos
das tarifas ira também contemplar os custos incertos e 0s riscos da concessionaria, que
preventivamente serdo transferidos das concessionarias para os usuarios. Tal diretriz é
contraria ao esforco dos parlamentares, do setor produtivo e da sociedade paranaense como
um todo, que defendem a reducdo dos custos logisticos para possibilitar o aumento da
competitividade da economia paranaense.

Apesar do tempo ja decorrido do anuncio, em agosto de 2021, sobre um “novo
modelo” para a concessdo das rodovias no Parana ainda nao foram divulgados os
documentos e maiores detalhes sobre tal iniciativa. Assim, a analise do edital e do contrato
de concessao fica totalmente prejudicada por parte de todos os interessados na nova
concesséo.

Dessa forma, recomenda-se a ALEP consultar a ANTT nos seguintes termos:
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Assunto: Rodovias Integradas do Parana — Novo Modelo de Concessao

Prezado(a) Senhor(a),

A Assembleia Legislativa do Estado do Parana, ............. ,

Considerando:

Que no inicio do corrente ano, essa ANTT divulgou no seu portal institucional,

diversos documentos relativos a futura licitagao do projeto “Rodovias Integradas do Parana”.

Que em 11/08/2021, autoridades do governo federal e do governo estadual
divulgaram significativas altera¢cdes no modelo de concessao a ser adotado em tal projeto,

conforme as seguintes notas oficiais:

a. Agéncia Brasil de Noticias Agéncia Brasil de Noticias da EBC
https://agenciabrasil.ebc.com.br/politica/noticia/2021-08/plano-de-

concessao-de-rodovias-no-pr-pode-ter-pedagio-50-mais-barato

b. Agéncia Estadual de Noticias do Parana
https://lwww.aen.pr.gov.br/modules/noticias/article.php?storyid=11
4462

Que apesar do tempo transcorrido, ainda ndo estéo disponiveis no portal eletrénico
dessa ANTT, os documentos do citado projeto, incluindo a minuta do novo edital, contendo

as alteracges oficialmente anunciadas.

As disposicBes da Lei no 12.527/2011 e a subordinacdo dessa ANTT a tal

dispositivo legal.

Requer:

Que essa ANTT disponibilize os documentos relativos ao projeto “Rodovias
Integradas do Parana”, contemplando as alteragées anunciadas pelas autoridades
governamentais em 11/08/2021.

Além disso, considerando que existem diferencas significativas entre o novo modelo

de concessao em relagdo ao divulgado no primeiro semestre de 2021, € relevante avaliar a

possibilidade de demandar a realizacdo de uma nova audiéncia publica.
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5.2 Nova Audiéncia Publica

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) é uma autarquia federal em
regime especial, que ostenta a qualidade juridica de agéncia reguladora, e que exerce - no
caso ora estudado — para além da das funcdes de regular e supervisionar as atividades de
prestacao de servicos e de exploracao da infraestrutura de transportes — a missao de editar
atos de outorga e de extincédo de direito de exploracdo de infraestrutura e de prestacéo de
servigos de transporte terrestre, celebrando e gerindo os respectivos contratos e demais
instrumentos administrativos, em conformidade com o que dispde o artigo 24, inciso V, da
Lei Federal n° 10.233/2001.

Foi a ANTT que providenciou e disponibilizou para consulta publica, através do Aviso
de Audiéncia Publica n® 1/2021, minutas de edital, contrato e demais anexos relativos a
concesséo de rodovias no Parana.

Tais documentos ficaram disponiveis para contribuicdo do publico em geral entre
05/02/2021 a 05/04/2021, com sessdes publicas realizadas entre os dias 24 e 25 de fevereiro
de 2021. Além disso, atualmente, ainda consta no site da ANTT® que estd em “andamento”
a audiéncia publica para a concessao “Rodovias Integradas do Parana”, porém nao ha
gualquer documento para download e ja expirou o prazo da mesma.

Conforme ja mencionado, as noticias divulgadas em agosto passado nos sites oficiais
do governo federal e estadual, deram conta de alteragcbes substanciais no modelo da
concessao das rodovias no Parand, divulgado no inicio do ano, que previa a combinacao de
critérios de menor tarifa e de pagamento pela outorga.

Tais alteragOes implicardo, dentre outras consequéncias, na adogdo do “modelo de
menor tarifa, sem limite de desconto e com a garantia de obras a partir de um seguro-usudrio,
que sera proporcional ao desconto tarifario apresentado no leildo”.® Ressalte-se que tal
sistemética difere substancialmente daquela divulgada anteriormente.

Fato € que as alteracdes anunciadas ainda nao foram incorporadas nas minutas de
edital e contratos disponiveis no sitio da ANTT, de modo que seja possivel aos interessados
o exercicio do controle social.

Isso constatado, e para investigar se eventual representacdo junto ao Tribunal de

Contas da Unido (TCU) se mostra viavel, necessario aquilatar em carater preliminar se existe

5 https://portal.antt.gov.br/rodovias-integradas-do-parana
6 Disponivel em: <https://www.infraestrutura.pr.gov.br/Noticia/Governo-do-Estado-e-Uniao-confirmam-modelo-
de-menor-tarifa-de-pedagio-no-Parana> Acesso em: 01/09/2021.
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disposicédo da ANTT de submeter esse novo modelo de concesséo, com a proposta de edital
e anexos, a nova audiéncia publica.
Tal indagacgéo pode ser feita pela ALEP a propria ANTT e instrumentalizada mediante

pedido com base na Lei de Acesso a Informacao (LAI), nos seguintes termos:

Assunto: Rodovias Integradas do Parand — Audiéncia Pdblica do Novo Modelo de

Concesséo
Prezado(a) Senhor(a),
A Assembleia Legislativa do Estado do Parana, ............. ,
Considerando:

Que essa ANTT que providenciou e disponibilizou para consulta publica, através do
Aviso de Audiéncia Publica n® 1/2021, minutas de edital, contrato e demais anexos relativos

ao projeto Rodovias Integradas do Parana.

Que tais documentos ficaram disponiveis para contribuicdo do publico em geral
entre 05/02/2021 a 05/04/2021, com sessbes publicas realizadas entre os dias 24 e 25 de

fevereiro de 2021.

Que em 11/08/2021, autoridades do governo federal e do governo estadual
divulgaram significativas altera¢ces no modelo de concesséo a ser adotado em tal projeto,

conforme as seguintes notas oficiais:

a. Agéncia Brasil de Noticias Agéncia Brasil de Noticias da EBC
https://agenciabrasil.ebc.com.br/politica/noticia/2021-08/plano-de-

concessao-de-rodovias-no-pr-pode-ter-pedagio-50-mais-barato

b. Agéncia Estadual de Noticias do Parana
https://www.aen.pr.gov.br/modules/noticias/article.php?storyid=11
4462

Que ainda consta no portal eletrénico dessa ANTT que esta em “andamento” a
audiéncia publica para a concessdo “Rodovias Integradas do Parana”, porém néo ha

qualquer documento para download e 0 prazo da mesma ja expirou.

As disposicbes da Lei no 12.527/2011 e a subordinacdo dessa ANTT a tal

dispositivo legal.
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Requer:

Que essa ANTT informe quando realizara a Audiéncia Publica com vistas a dar
publicidade e submeter ao controle social, 0 novo modelo da concessdo para o0 projeto
Rodovias Integradas do Paranda anunciado pelas autoridades governamentais em
11/08/2021.

Tal consulta se mostra necessaria a fim de aferir se existe ou ndo interesse de agir na
eventual apresentacdo de representacao junto ao TCU, ja que, se a resposta for positiva
guanto a realizacdo de nova audiéncia publica, o manejo da representacdo se mostra
despiciendo, ao passo que se for negativa, se estara diante da evidéncia necessaria a
viabilizar a interven¢do daquele Egrégio Tribunal. H& nessa providéncia, efeito duplice, o que
encarece a importancia de sua efetivacao.

Isso porque, a rigor, a ANTT ainda ndo praticou ou deixou de praticar qualquer ato
que evidencie sua pretensao de descumprir a legislacdo a que esta submetida a Agéncia
guanto ao controle social que deve imprimir em seus atos.

Pode a ANTT simplesmente divulgar novo edital e submeté-lo ao crivo da sociedade
civil, e essa é a primeira hipotese, que nem sequer ensejaria a adocao de outras providéncias
junto aos agentes de controle externo.

De outro lado, a Agéncia ainda pode entender que os requisitos legais ja foram
supridos com a realizacdo da primeira audiéncia, o que tornaria desnecessaria a realizacao
de nova ou adocao de outro meio de controle social. Nesse Ultimo caso entende-se viavel
representar junto ao TCU tendo na devida conta dos argumentos expostos a seguir.

Até o ano de 2017 encontrava-se em vigor a Resolucdo ANTT n°® 3705/2011, que
estabelecia que a Audiéncia Publica consistia no “instrumento utilizado para consolidar
proposta final de acao regulatoria, aberto ao publico, que possibilita participacdo oral ou
escrita em sessdes presenciais, sobre matéria que afete restritivamente direitos de agentes
econdmicos e usuarios” (artigo 2°, inciso V).

Ou seja, de acordo com a regulamentacédo entdo vigente, a versao final do documento

deveria ser disponibilizada a apreciacdo publica. Ademais, a normativa preceituava que:

Art. 9° No decorrer de um processo de Audiéncia Publica, poderdo ser realizadas
diligéncias junto a érgdos técnicos para esclarecimento de aspectos atinentes a matéria
objeto do evento.

Paragrafo Unico. Se das diligéncias resultarem alteragcbes que afetem
restritivamente direitos de agentes econdmicos ou de usuarios dos servicos de transporte

terrestres, a ANTT poder4, alternativamente, realizar nova audiéncia ou, caso o relatorio
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do evento ainda ndo tenha sido aprovado pela Diretoria e divulgado, determinar a

reabertura da audiéncia realizada. (grifou-se)

Naquela oportunidade, o TCU ja vinha entendendo em relagdo a ANTT que a
apresentacao de edital para analise daquele Tribunal em verséo diversa daquela submetida
a audiéncia publica configurava ato grave, que impedia a publicacdo do Edital, conforme

enunciado no Acoérdao n° 943/2016 — Plenario, veja-se:

83. A Resolucdo-ANTT 3.705, de 10 de agosto de 2011, que dispde sobre

instrumentos do processo de participacao e controle social no &mbito da agéncia reguladora,

estabelece:

“CONSIDERANDO o disposto nos art. 31 a 34 da Lei n° 9.784, de 29 de janeiro de
1999; (...)

Art. 2° Para fins desta Resolucdo s&o instrumentos de Participacdo e Controle
Social: (...)

IV — Audiéncia Publica: instrumento utilizado para consolidar proposta final de acdo
regulatéria, aberto ao publico, que possibilita participacdo oral ou escrita em sessfes
presenciais, sobre matéria que afete restritivamente direitos de agentes econdmicos e
USUArios.

()

Art. 7° Além dos casos de iniciativas de projeto de lei, alteragbes de normas
administrativas e decisdes da Diretoria que afetem restritivamente os direitos de agentes
econdmicos e usuarios, deve-se realizar Audiéncia Publica para: (...)

Il — minutas de editais de licitacdo de futuras outorgas, incluindo as pesquisas e 0s
estudos técnicos para embasamento da outorga e as minutas dos respectivos contratos de
concessao ou permissao. (...)

Art. 9° No decorrer de um processo de Audiéncia Puablica, poderdo ser realizadas
diligéncias junto a 6rgdos técnicos para esclarecimento de aspectos atinentes a matéria
objeto do evento.

Paragrafo (nico. Se das diligéncias resultarem alteracbes que afetem
restritivamente direitos de agentes econdmicos ou de usuarios dos servigcos de transporte
terrestres, a ANTT poderd, alternativamente, realizar nova audiéncia ou, caso o relatorio do
evento ainda ndo tenha sido aprovado pela Diretoria e divulgado, determinar a reabertura
da audiéncia realizada’.

84. No caso em analise, chama a atengdo que a concepgdo da duplicagdo da
rodovia que consta dos estudos encaminhados ao Tribunal sequer chegou a ser
apresentada nas trés audiéncias publicas realizadas no periodo de 24/9 a 29/9/2015.
Importante lembrar que as audiéncias publicas se constituem em um canal que possibilita a

convergéncia das inten¢des governamentais com a maximizagdo do interesse publico, por
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intermédio do conhecimento, da consulta e das intencdes dos diversos agentes e grupos de
interesse.

85. Diante do acima exposto, em que pese aos argumentos apresentados pela
ANTT justificando a nova concepcao da duplicacdo da rodovia apresenta ao Tribunal,
considero que a significativa alteracdo dessa concepcéo frente ao apresentado nas trés
audiéncias publicas contraria ao disposto na legislagéo transcrita e se reveste de gravidade

suficiente para impedir a publicagéo do edital do presente processo de concesséao.

Ocorre que a mencionada regulamentacéao foi alterada pela Resolugdo n° 5624/2017,
atualmente em vigor, que simplesmente suprimiu o paragrafo Unico do art. 9°, ao tempo em
gue reformulou o conceito de Audiéncia Publica para fins daquela resolucéao.

Nota-se, portanto, a evidente pretensdo da ANTT de subtrair de sua prépria auto-
regulamentacao dispositivos legais que virtualmente pudessem ser utilizados para objetivar
a realizacao de nova audiéncia publica.

A despeito disso, entende-se que o entendimento do TCU deve prevalecer, tendo em
vista que o proprio Acordao n° 943/2016 — Plenério utilizou, de forma complementar,
precedentes similares ja consolidados em relacdo a outra agéncia reguladora, qual seja, a
ANTAQ, veja-se:

86. Nesse sentido, transcrevo subitem 9.7.3. do Acordao 3.661/2013-TCU-Plenario
que, ao tratar de acompanhamento do 1° estagio da concesséao dos arrendamentos de areas
e instalag®es portuarias nos portos organizados de Santos, Belém, Santarém, Vila do Conde
e Terminais de Outeiro e Miramar, deu ciéncia a Casa Civil, a SEP/PR e a Antaq de que:

“9.7.3. caso ocorram modificagbes significativas nas definicbes que constardo do
processo licitatorio, em decorréncia dos ajustes referidos no item 9.1 deste acérdéo, as

questoes deverdo ser submetidas a nova audiéncia publica;”.

Além disso, ha precedentes também em relacdo a ANAC, em caso no qual as

by

versdes apresentadas ndo puderam ser consideradas definitivas face a auséncia de

submissao a audiéncia publica, veja-se (Acordao n° 957/2016 - Plenario):

192. Os estudos encaminhados, ademais, ndo estdo em sua versdo final e definitiva,
pois ndo passaram por audiéncia publica, momento no qual a sociedade pode questiona-
los e propor ajustes. Sendo assim, propde-se a inclusdo dos EVTEA no contetdo das
audiéncias publicas na presente concessao, bem como que néo haja envio ao Tribunal de
estudos antes da analise e consolidacdo das contribuices da referida audiéncia e da
aprovacao pela Diretoria da Anac da minuta de edital e anexos referentes as futuras

concessoes de infraestrutura aeroportuaria (itens 43-58).

35



Universidade Federal do Parana — UFPR
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP

m ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
DO ESTADO DO PARANA

Ora, ndo se pode desconsiderar que o artigo 37 da Constituicdo Federal impde a
Administracdo Publica a publicidade como principio, o que implica dar conhecimento dos
atos administrativos e transparéncia das motivacoes desses atos para fins de controle social.

A propria Resolucdo ANTT n° 5624/2017 estabelece como objeto de Audiéncia

Publica a proposta final de acao regulatéria, veja-se:

Art. 2° Para fins desta Resolucgédo, sao utilizados os seguintes meios de Participacéo

e Controle Social:

Il — para apresentar proposta final de acado regulatéria:

a) Consulta Publica: meio que possibilita 0 encaminhamento de contribui¢cdes por
escrito, em um periodo determinado; e

b) Audiéncia Puablica: meio que possibilita participagdo oral ou escrita em pelo
menos uma sessao presencial dentro de um periodo de encaminhamento de contribuicbes

por escrito. (grifou-se)

Além disso, a mera alteracdo do marco regulamentar ndo € capaz de frustrar o espirito
da Lei Federal de criacédo da propria ANTT, que estabeleceu a obrigatoriedade de realizacéo
de consulta publica em seu artigo 34-A, sobre o qual o Acérdao n° 943/2016 — Plenario

também discorreu, veja-se:

81. A Lei 10.233/2001, em seu art. 34A, §1°, traz que “As condigbes basicas do
edital de licitac@o serdo submetidas a prévia consulta publica”. No que pese a letra da lei
ndo deixar claro quais seriam as condi¢des béasicas do edital que devem ser submetidas
ao escrutinio da sociedade, a disponibilizagdo e discussdo com a sociedade dos
elementos técnicos, econdmico-financeiros e juridicos que irdo embasar tdo importante
certame é considerada boa prética.

82. A Lei 9.784, de 29 de janeiro de 1999, que regula o processo administrativo no
ambito da Administracdo Publica Federal, estabelece:

“Art. 32. Antes da tomada de deciséo, a juizo da autoridade, diante da relevancia
da questdo, podera ser realizada audiéncia publica para debates sobre a matéria do
processo. (...)

Art. 34. Os resultados da consulta e audiéncia publica e de outros meios de
participacdo de administrados deverao ser apresentados com a indicagdo do procedimento

adotado”. (grifou-se)
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Sao essas as raz0les juridicas pelas quais se entende que, na hipotese da ANTT néo
submeter a verséo final do Edital a Audiéncia ou Consulta Publica, mostra-se juridicamente
viavel representar a ilegalidade perante o Tribunal de Contas da Uni&o (TCU).

Ressalve-se, entretanto, em que pese 0 arrazoado argumentativo-juridico
anteriormente referido, ndo € possivel descartar que TCU entenda que as alteracbes
promovidas pela ANTT no Edital e anexos foram exatamente fruto das discussdes havidas
no bojo da audiéncia publica levada a efeito no més de fevereiro de 2021, e figuram como
consequéncia do controle social exercido, hipétese em que ratificara a ndo realizacdo de

nova audiéncia.

5.3 Providéncias Legais

A presente sec¢ao trata das providéncias legais previstas para que a Unido possa
receber delegacao para administrar e conceder a iniciativa privada as rodovias estaduais.

O modelo de concesséao, objeto de analise, prevé que a Unido Federal incluird no
escopo da concessdo ndo apenas as rodovias federais de sua titularidade, mas também
rodovias estaduais de titularidade do Estado do Parana.

Essas rodovias estaduais desempenham papel relevante no programa Rodovias
Integradas do Parana, ja que servem de ligacdo entre outras rodovias de interesse e/ou
permitem o0 acesso a importantes regides e municipios.

A inclusdo de tais rodovias € um dos principais escopos do Memorando de
Entendimentos n°® 01/2019, celebrado entre a Unido e o Estado do Parana, pelo que o tema
merece ser objeto de analise juridica especifica.

Em que pese a sancdo da Lei Estadual n® 20.668/2021, através da qual ao Estado do
Parana autorizou ceder a administracao de rodovias estaduais a Unido, alguns cenarios sédo
apresentados para caracterizar a linha de desenvolvimento necessaria a completa execucao
do Plano de Trabalho contratado.

Além disso, nada impede que novos projetos de lei sejam apresentados com vistas a

alterar ou complementar a citada Lei Estadual n° 20.668/2021, ocasido em que as

conclusdes obtidas doravante permaneceréo higidas e aplicaveis ao caso concreto.
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5.3.1 Cenarios para a Autorizacdo Legislativa

A autorizacéo legislativa via Lei Estadual n® 20.668/2021, foi motivada pelo interesse
manifestado pelo Poder Executivo do Estado do Parana de incluir rodovias de sua titularidade
no processo de concessdes conduzido pela Uniao.

Nesse sentido, duas linhas de analise sdo possiveis:

i. A delegacdo de poderes para realizagdo tdo somente dos atos atinentes a

licitacdo publica; e

ii. A delegacdo de poderes para a efetiva concessdo da administracdo das
rodovias estaduais.

Delegacéo para Licitacao

No primeiro cenario é possivel afirmar ndo haver obstaculos de ordem juridica para
gue um determinado ente estatal delegue a outro a realizacdo de atos materiais voltados a
consecucao de outros, como é o caso da licitacao publica.

Desde que haja razdes técnicas que justifiqguem, € possivel que um ente estatal
transfira a outro, mediante convénio ou instrumento congénere, a realizacdo do certame
licitatério destinado a satisfacdo de uma necessidade da Administracao especifica.

Isso porque a licitacdo publica nada mais é do que um conjunto de atos
administrativos, ritualizados em procedimento definido em lei, com vistas a obtencdo da
proposta mais vantajosa para a Administracdo para a satisfacdo de seus interesses. Na

conceituacédo proposta por Justen Filho (2014), a licitacéo é:

[...] um procedimento administrativo disciplinado por lei e por um ato administrativo
prévio, que determina critérios objetivos visando a sele¢do da proposta de contratagdo mais
vantajosa e a promoc¢do do desenvolvimento nacional sustentavel, com observancia do

principio da isonomia, conduzido por um érgao dotado de competéncia especifica.”

7 JUSTEN FILHO, Marcal. Curso de direito administrativo. 10. ed. Sao Paulo: Forense, 2014. p. 495
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Nesse contexto, a licitacdo publica ndo é uma finalidade em si mesma, mas um meio
para que se atinja a satisfacdo de uma necessidade da Administracdo, normalmente
disciplinada e densificada em um instrumento posterior, qual seja: o contrato administrativo.

Tais atos, apesar de sua pratica competir ao ente estatal cuja necessidade pretende
ver satisfeita, podem ter sua pratica atribuida a outro se as circunstancias do caso concreto
assim aconselharem, em razéo, por exemplo, da necessidade de aumentar a eficiéncia
administrativa (quando o ente delegatario possui expertise incontroversa na licitacdo do
objeto da delegado ou para aumentar a economia processual (valendo-se de processo
licitatério que incontinenti ja seria deflagrado pelo delegatario), entre outras.

Na hipo6tese ora estudada, ainda que fosse possivel a delegacdo da execucédo de atos
licitatorios pelo Estado do Parand a Unido, mediante simples convénio ou instrumento
congénere, o papel da Unido estaria finalizado com a adjudicacdo do objeto ao licitante
vencedor, vez que o futuro contrato de concesséao deveria ser firmado necessariamente entre
aquele e o Estado do Parana.

Entretanto, os elementos condidos no Edital e anexos submetidos a apreciacéo
juridica denotam que as rodovias estaduais, para além de meramente contempladas no
objeto da licitacdo promovida pela Unido, passariam a se submeter ao modelo juridico,
econdmico e financeiro definidos na modelagem estabelecida pela Unido para as suas
proprias rodovias, o que leva a concluir pela inaplicabilidade do cenario ora estudado ao caso

concreto, mas do segundo outrora enunciado.

Delegacéao para Concesséo

O segundo cenatrio, e que parece se adequar perfeitamente ao modelo veiculado nas
minutas de edital e contrato submetidos a analise juridica, parte da premissa de que rodovias
estaduais terdo sua efetiva administracdo delegada a Unido, para que ela possa concedé-
las a particulares em nome do Estado do Parana, nos exatos moldes estabelecidos pela
Uni&o para as suas rodovias.

Nessa hipotese, a delegacdo ndo é meramente para a realizacdo da licitacdo, mas
envolve a execucdo de atividades relacionadas ao servi¢co, o que demanda providéncias
juridicas que excedem a pura e simples celebracdo de convénio ou instrumento analogo.

Neste cenario, a Unido Federal tomaria para si a atribuicdo de administrar e conceder
nao apenas as rodovias federais, ja de sua titularidade, mas também de algumas as rodovias

estaduais pertencentes ao Estado do Parana.
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Seria, mutatis mutandis, o exato oposto do que ocorre atualmente, onde é o Estado
do Parand o delegatario de competéncia da Unido para administrar e explorar rodovias
federais que atravessam o seu territério, e o instrumento de delegagéo utilizado para tanto
ja confere um indicativo das providéncias que devem ser adotadas pelo Estado do Parana
para inverter a situagao juridica.

A possibilidade dos municipios, estados e do Distrito Federal administrarem e
explorarem rodovias de titularidade da Unido foi formalizada no mundo juridico através da

edicdo da Lei Federal n°® 9.277/1996, que assim dispde:

Art. 1° Fica a Unido, por intermédio do Ministério dos Transportes, autorizada a
delegar, pelo prazo de até vinte e cinco anos, prorrogaveis por até mais vinte e cinco, aos
municipios, estados da Federacdo ou ao Distrito Federal, ou a consdrcio entre eles, a
administracéo de rodovias e exploracado de trechos de rodovias, ou obras rodoviarias

federais. (grifou-se)

Observe-se que tal autorizacao se deu mediante a edicdo de lei, posto que de acordo
com o estatuido na Constituicdo da Republica, compete ao Congresso Nacional (e, portanto,
ao Poder Legislativo) dispor sobre matérias relacionadas aos bens de dominio da Uniéo,

veja-se:

Art. 48. Cabe ao Congresso Nacional, com a sancéo do Presidente da Republica,
nao exigida esta para o especificado nos arts. 49, 51 e 52, dispor sobre todas as matérias

de competéncia da Unido, especialmente sobre:

[.]

V - limites do territrio nacional, espaco aéreo e maritimo e bens do dominio da

Unido; (grifou-se)

Se esta a dizer, em outras palavras, que a delegacao da administracao de rodovias
federais a estados, Distrito Federal e municipios ndo depende exclusivamente da analise de
critérios de oportunidade e conveniéncia a cargo do Poder Executivo, mas de deliberacéo
prévia pelo Poder Legislativo, com a consequente edicéo de lei em sentido formal.

O mesmo raciocinio se aplica na forma inversa, de modo que se o Estado do Parana
pretender transferir & Unido a administracdo/exploracdo de rodovias estaduais de sua
titularidade, de modo que possam ser incluidas no escopo do programa de concessfes

denominado Rodovias Integradas do Parana, deve fazé-lo mediante lei em sentido formal.
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N&o se trata, registre-se, de mera logica juridica aplicada em sentido inverso,
conquanto ela também conduza a tal resultado.

Isso guarda relagéo direta com a condicao federativa do pais, ja que os trés niveis
federativos sdo dotados de autonomia no plano interno, consoante estabelecem os
artigos 1°, caput, e 18, caput da Constituicdo Federal.

Acerca da autonomia dos entes federados, assim lecionam Mendes e Branco (2017)2:

A autonomia importa, necessariamente, descentralizacdo do poder. Essa
descentralizacdo é ndo apenas administrativa, como, também, politica. Os Estados -
membros ndo apenas podem, por suas proprias autoridades, executar leis, como também
é-lhes reconhecido elabora-las. Isso resulta em que se perceba no Estado Federal uma
duplice esfera de poder normativo sobre um mesmo territorio e sobre as pessoas que nele
se encontram, ha a incidéncia de duas ordens legais: a da Unido e a do Estado-membro.

A autonomia politica dos Estados-membros ganha mais notado relevo por abranger
também a capacidade de autoconstituicdo. Cada Estado-membro tem o poder de dotar -se
de uma Constituicéo, por ele mesmo concebida, sujeita embora a certas diretrizes impostas

pela Constituicdo Federal, j& que o Estado-membro ndo é soberano.

E uma das expressdes da autonomia administrativa dos entes federados diz respeito
a capacidade de autogestédo, ou seja, definir, dentre outros aspectos, o destino dos bens
publicos pertencentes ou afetados aquela pessoa politica.

N&o bastasse isso, é fato que o preceito a ser observado encontra-se adequadamente
positivado, ja que de reproducéo obrigatéria, no artigo 53, inciso Xlll, da Constituicdo do

Estado do Parana, veja-se:

Art. 53. Cabe a Assembleia Legislativa, com a sancdo do Governador do Estado,
a qual ndo é exigida, no entanto, para o especificado no art. 54, dispor sobre todas as

matérias de competéncia do Estado, especificamente:

[.]

Xl - bens do dominio publico; (grifou-se)

Logo, ndo pode a Unido ou o Estado do Parana, por meio unicamente de

exteriorizacdo de vontade por parte do Poder Executivo, conduzir bens publicos de

8 MENDES, Gilmar Ferreira e BRANCO, Paulo Gustavo Gonet. Curso de direito constitucional. 12. ed. ver. e
atual. Sdo Paulo: Saraiva, 2017 (Série IDP), cap. 8, item 2.1.
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titularidade estadual a concessao/exploracdo de particulares, mediante processo licitatério
deflagrado e regido por diretrizes aplicaveis unicamente aos bens da Unido.

A esse respeito, registre-se que a propria Procuradoria-Geral do Estado do Parana
(PGE/PR), ao analisar juridicamente os termos da entdo minuta do que viria a se converter
no Memorando de Entendimentos n® 01/2019 (Protocolo n® 15.926.922-1), ja alertava acerca
de redacgéo que tendia a almejar tal resultado.

Naqguela oportunidade, em sede de controle de legalidade, assim se manifestou a
PGE/PR:

Anota-se que a obrigacdo constante na alinea “f” do item 2 da Clausula 22 é
incompativel com a natureza juridica do instrumento que se pretende celebrar, pois o
encargo nela contida “delegar & UNIAO para fins especificos de concesséo, os trechos de
rodovias estaduais que, em razdo do resultado dos estudos de viabilidade a serem
elaborados pela EPL, deverdo compor os futuros lotes de concessbes”, devera ser
precedido de autorizag&o legislativa e formalizada por meio de convénio.

Para que se amolde a finalidade colimada no presente instrumento, recomenda-se
que o referido dispositivo contenha a seguinte redagéo:

“Envidar esfor¢os para viabilizar a delegagdo a UNIAO, para fins especificos de
concessao, dos trechos de rodovias estaduais que, em razédo do resultado dos estudos de

viabilidade que serdo elaborados pela EPL, compor os futuros lotes de concessées”.

Além disso, a Lei Federal n°® 12379/2011, que instituiu o Plano Nacional de Viacéo,
previu a possibilidade de a Unido incorporar rodovias estaduais a malha rodoviaria sob sua
competéncia, desde que com a anuéncia dos Estados, autorizagcdo essa que, como Visto,

deve ser formalizada mediante lei, veja-se:

Art. 19. Fica a Unido autorizada a incorporar a malha rodoviaria sob sua jurisdi¢céo
trechos de rodovias estaduais existentes, cujo tracado coincida com diretriz de rodovia

federal integrante da Rinter, mediante anuéncia dos Estados a que pertengam.

Nessa linha, parece restar indene de duavidas que havendo interesse do Estado do
Parana de incluir rodovias de sua titularidade em licitagdo promovida pela Unido Federal, de
forma a propiciar que tal ente exerca o papel inerente ao Poder Concedente, na forma do
gue resta consignado nas minutas de Edital e contrato submetidos a analise juridica, tal deve
se dar mediante autorizag@o consubstanciada em lei em sentido formal, precedida a matéria
de discusséao, deliberacdo e aprovacdo por parte da Assembleia Legislativa do Estado do

Parana.
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5.3.2 Atuacao do Poder Legislativo Estadual

Tendo em vista que o presente trabalho tem por objeto subsidiar acdes relacionadas
aos aspectos legais que envolvem o tema de investigagédo, entende-se de grande relevo a
abordagem de questdes que envolvem a solucdo de lege ferenda a cargo da ALEP.

Insta observar que a producédo legislativa obedece a processo especifico, que
encontra limites na Constituicdo e na independéncia de atuagéo dos Poderes.

Nessa linha, alguns cuidados devem ser observados para que a producao do marco
legal que disciplinara a questéo das rodovias estaduais aconteca em consonancia com o que
dispde a Constituicdo Federal e Estadual e em obediéncia aos principios que regem a

Republica.

Competéncia de Iniciativa

O processo legislativo enquanto ferramenta de realizagdo de uma das atividades
precipuas deferidas ao Poder Legislativo, deve ser manejado de maneira apropriada a fim
de que se evitem questionamentos judiciais capazes de fulminar ou alterar a substancia
daquilo que foi objeto de debate na Casa de Leis.

Para tanto, cumpre recomendar a estrita observancia do iter procedimental
estabelecido na Constituicdo Federal e na Estadual para a elaboracdo de leis, a comecar
pela identificacdo da competéncia de iniciativa, ou seja, 0 sujeito apto a deflagrar o processo
de elaboracdo da norma.

Sabe-se que o sistema constitucional brasileiro prevé a diversidade de sujeitos aptos
a iniciar o processo legislativo, o que se manifesta atraves de dispositivos que disciplinam a
iniciativa comum e a reservada (ou privativa) a algumas autoridades, 6érgados ou Poderes.

Para identificar a autoria da iniciativa legal, cumpre analisar substancialmente o objeto
da proposicéo.

No caso ora analisado, ndo se pode perder de vista que as concessdes de rodovias

sdo consideradas concessdes de servico publico, conforme preceitua Amaral (2006)°:

A Lei 8.987/95 adotou esse modelo. A concessédo de rodovias ndo é uma concessao

de servigo publico “em estado puro”, na terminologia de Rivero, mas é uma “concesséao de

9 AMARAL, Antonio Carlos Cintra do. A concessao de rodovia como concessao de servigo publico. CELC, 2006.
Disponivel em: <http://celc.com.br/pdf/comentarios/c2006/c139.pdf>. Acesso em: 02 de jun. de 2021.
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servigo publico precedida da execugéo de obra publica”, Isso porque a exploragédo de uma
rodovia ndo se caracteriza como uso de bem publico, mas sim como prestacédo de

servico publico. (grifou-se)

Nessa linha, nem a Constituicdo Federal e tampouco a Constituicdo do Estado do
Parana estabelecem que a tematica relativa aos servigos publicos tenha a iniciativa legal
reservada ao Chefe do Poder Executivo, de sorte que a proposicao legislativa é de iniciativa
comum e pode ser iniciada, em principio, por acdo de quaisquer dos deputados estaduais e
também pelo Governador.

Todavia, convém alertar que o Poder Judiciario do Estado do Parana, em deciséo
isolada, ja declarou a inconstitucionalidade de lei estadual que tinha por objeto o servico
publico de transporte, fundamentando-a na usurpacéo de competéncia privativa do Chefe do

Executivo e afronta a separacéo e independéncia dos Poderes, veja-se:

Acéo Direta de Inconstitucionalidade n® 400.454-6, do Foro Central da Comarca da
Regido Metropolitana de Curitiba.

Autora: Federagcdo das Empresas de Transporte de Passageiros dos Estados do
Parana e Santa Catarina - FEPASC.

Interessados: Estado do Parana e Assembleia Legislativa do Estado do Parana.

Relator: Des. Sérgio Arenhart.

Acéo Direta de Inconstitucionalidade. Lei Estadual n® 15.265/06, que trata de
matéria pertinente a servi¢co publico de transporte coletivo rodoviéario e das restri¢cdes,
direitos e obrigacbes das empresas concessionarias e permissionarias. Preliminares.
Inquinada incompeténcia do Tribunal de Justica para apreciar a ADI ndo configurada.
Preceito de lei estadual é colocado em confronto com a Constituicdo Estadual. Apontada
ilegitimidade ativa "ad causam" para aforar acéo declaratoria de inconstitucionalidade. Falta
de pertinéncia tematica ndo restou caracterizada. Vicio formal. Inobservancia pela
Assembleia Legislativa de regra basilar do processo legislativo com o consequente
desrespeito da iniciativa que, pelo principio da simetria, implicaria ao Chefe do
Executivo no trato de assunto dispondo sobre servigos publicos. Afronta ao principio da
separacdo e independéncia dos poderes, insculpido no art. 7° da Constituicao Estadual
do Parana. Vicio material. Inquinada afronta ao principio da igualdade, reproduzido no art.
1°, inciso lll, da Constituicdo Estadual do Parana. Ocorréncia, de vez que a Lei Estadual n°
15.265/06 criou diferenciacao arbitraria ao dispor sobre a idade maxima de utilizacédo de
veiculos de transporte coletivo. Inconstitucionalidade formal e material. Procedéncia da

acao. (grifou-se)

Ao assim julgar, o Poder Judiciario paranaense entendeu pela aplicabilidade, por

simetria, do artigo 61, paragrafo 1°, inciso Il, alinea ‘b’, da Constituicdo Federal, ainda que
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tal dispositivo ndo houvesse sido reproduzido na Constituicdo Estadual. Veja-se o que dispde

o referido dispositivo:

Art. 61. A iniciativa das leis complementares e ordinarias cabe a qualquer membro
ou Comissao da Camara dos Deputados, do Senado Federal ou do Congresso Nacional, ao
Presidente da Republica, ao Supremo Tribunal Federal, aos Tribunais Superiores, ao
Procurador-Geral da Republica e aos cidadaos, na forma e nos casos previstos nesta
Constitui¢do.

§ 1° Sao de iniciativa privativa do Presidente da Republica as leis que:

| - fixem ou modifiquem os efetivos das Forcas Armadas;

Il - disponham sobre:

a) criacdo de cargos, funcdes ou empregos publicos na administracdo direta e
autérquica ou aumento de sua remuneracéo;

b) organizacdo administrativa e judiciaria, matéria tributaria e orcamentaria,

servigcos publicos e pessoal da administragdo dos Territorios; (grifou-se)

Em ocasides pretéritas, entretanto, o Supremo Tribunal Federal ja entendeu que a
reserva de lei de iniciativa do Chefe do Executivo prevista no artigo 61, paragrafo 1°, inciso
Il, alinea ‘b’, da Constituicdo da Republica, somente se aplica aos Territérios Federais (v.
ADI 2.447, rel. min. Joaquim Barbosa, j. 4-3-2009, P, DJE de 4-12-2009).

Além disso, hé reiteradas manifestacdes daquela Corte por ocasido da avaliacdo de
conformidade constitucional de leis de carater tributario inquinadas do suposto vicio (tema
de repercussao geral n°® 682), nas quais o Tribunal reafirma que o mencionado dispositivo
tem aplicabilidade apenas aos Territorios Federais.

Nessa linha, entende-se haver razoavel seguranca juridica para asseverar que a
competéncia de iniciativa legal para iniciar proposicao legislativa para dispor acerca da
concessao de rodovias estaduais € comum, podendo ser exercida tanto pelo Chefe do
Executivo estadual, quanto por quaisquer dos deputados componentes da Assembleia
Legislativa do Estado do Parana.

Poder de Emenda

Em que pese a Lei Estadual n°® 20.668/2021, que acabou por autorizar o Estado a
ceder a administracao de rodovias estaduais a Unido, nada impede a proposi¢cdo de nova
legislacdo com vistas a incluir ou retirar rodovias do escopo da lei aprovada.

Nessa hipoétese, a avaliacdo quando a extensdo do exercicio do poder de emenda

ainda se mostra relevante.
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No caso do tema objeto de exame juridico, ainda que a iniciativa da proposicéo
legislativa seja exercida pelo Chefe do Poder Executivo, cumpre apontar que o Poder
Legislativo n&do fica adstrito ao texto proposto pelo Governador do Estado. Os deputados
estaduais sdo livres para exercitar o poder de emenda, nos termos do jA pontuado em

decisbes proferidas pelo STF, veja-se:

O poder de emendar — que néo constitui derivacdo do poder de iniciar o processo
de formacao das leis — qualifica-se como prerrogativa deferida aos parlamentares, que se
sujeitam, no entanto, quanto ao seu exercicio, as restricdes impostas, em numerus clausus,
pela CF. A CF de 1988, prestigiando o exercicio da funcdo parlamentar, afastou muitas das
restricdes que incidiam, especificamente, no regime constitucional anterior, sobre o poder
de emenda reconhecido aos membros do Legislativo. O legislador constituinte, ao assim
proceder, certamente pretendeu repudiar a concepc¢éo regalista de Estado (RTJ 32/143
—RTJ 33/107 — RTJ 34/6 — RTJ 40/348), que suprimiria, caso ainda prevalecesse, o poder
de emenda dos membros do Legislativo. Revela-se plenamente legitimo, desse modo, o
exercicio do poder de emenda pelos parlamentares, mesmo quando se tratar de projetos de
lei sujeitos a reserva de iniciativa de outros 6rgdos e Poderes do Estado, incidindo, no
entanto, sobre essa prerrogativa parlamentar — que é inerente a atividade legislativa —, as
restricbes decorrentes do préprio texto constitucional (CF, art. 63, | e Il), bem assim aquela
fundada na exigéncia de que as emendas de iniciativa parlamentar sempre guardem relagao
de pertinéncia ("afinidade Idgica") com o objeto da proposigédo legislativa. [ADI 2.681 MC,
rel. min. Celso de Mello, j. 11-9-2002, P, DJE de 25-10-2013.]

No caso do processo legislativo estadual as restricbes ao poder de emenda
encontram-se estatuidas no artigo 68 da Constituicdo Estadual que, no caso da natureza da
matéria debatida no projeto de lei de que se cuida no presente exame, nao tém aplicacao,

veja-se:

Art. 68. Nao é admitido aumento de despesa prevista:

| - nos projetos de iniciativa exclusiva do Governador do Estado, ressalvadas as
emendas ao projeto de lei do orcamento anual, quando compativeis com a lei de diretrizes
orcamentdarias e com o plano plurianual;

Il - nos projetos sobre organizacdo dos servicos administrativos da Assembleia

Legislativa, do Tribunal de Justi¢ca e do Ministério Publico.

Portanto, os membros do Poder Legislativo paranaense gozam de plena autonomia

para disciplinar o tema que envolve a inclusdo de rodovias estaduais no plano de
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desestatizacdo conduzido pela Unido, observados, todavia, os limites inerentes ao poder de

legislar previstos na constituico.

Limites ao Poder de Legislar

Para preservar o resultado final que venha a ser produzido pela ALEP na forma de lei
em sentido formal, importante atentar para os limites que o préprio texto constitucional impde,
de forma direta ou indireta, a atividade legiferante.

Escapar as linhas balizadoras previstas na Constituicdo fatalmente submetera o
diploma a ser produzido ao controle externo de constitucionalidade a cargo do Poder
Judiciario que podera, inclusive, sustar de plano, total ou parcialmente, a eficicia da lei
aprovada.

Importante a presente reflexdo haja vista que alguns dos assuntos que sao caros a
sociedade paranaense ndo podem ser adequadamente tratados por meio de lei estadual,
competindo aos agentes politicos, investidos dos poderes de representacdo social, buscar
outras formas de alcancar o resultado almejado pela coletividade.

O primeiro limite a atividade legislativa que se revela importante mencionar diz
respeito a propria competéncia para legislar. Se por um lado a ALEP goze de competéncia
plena para disciplinar a possibilidade de outorgar a Unido a administracao e/ou exploracéo
das rodovias estaduais, 0 mesmo ndo se da em relacdo as rodovias federais, ainda que
sejam aquelas que cortem o territorio paranaense. Isso porque a Constituicdo Federal
concede amplos a Unido para legislar sobre bens e servicos publicos de sua competéncia,
conforme j& mencionado alhures (artigo 48, inciso V). Estando as rodovias federais incluidas
nesse conceito, em ambas as suas feicdes (enquanto bem e enquanto servi¢co publico que
nelas se prestam), a instituicdo de regras, condicionantes ou limites devem ser feitos através
do exercicio de competéncia legislativa deferida ao Congresso Nacional.

Além disso, no exercicio da competéncia deferida pelo artigo 21, inciso XXI, da
Constituicdo Federal, a Unido ja instituiu o Plano Nacional de Viacdo (Lei federal n°
12.379/2011), que incluiu as rodovias sob a sua responsabilidade no Subsistema Federal de

Viacao, submetendo seu regramento a legislagéo federal vigente, veja-se:

Art. 5° Compete a Unido, nos termos da legislacéo vigente, a administracédo do SFV,
que compreende o planejamento, a constru¢éo, a manutengdo, a operagao e a exploragédo

dos respectivos componentes.
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Nessa linha, a instituicdo, por exemplo, de isencdo ou imunidade do pagamento da
tarifa do pedagio, quando feita por lei estadual, apenas valera para as rodovias estaduais,
ndo obrigando de forma alguma a Uni&o em relag&o as suas rodovias.

O mesmo se diga, por exemplo, da iniciativa estadual de proibir a instalacdo de pracas
de cobranca de pedagio em areas conturbadas. Tal vedacéo apenas produzira efeitos sobre
as rodovias estaduais. Havendo alguma rodovia federal que atravesse regido em tal
circunstancia, a Unido ndo estara obrigada a obedecer a diretriz legal estadual.

Tal entendimento também se aplica aos condicionantes que se possa pensar em
introduzir em relacéo ao processo licitatorio que outorgara a exploracdo das rodovias aos
particulares, como a ado¢do de modalidade ou tipo de licitacdo especifico.

As limitagBes constitucionais, na hipétese aventada, séo de duas ordens.

A primeira diz respeito a competéncia privativa da Unido para legislar sobre normas
gerais de licitacbes e contratos administrativos, estampada no art. 22, inc. XXVII, da

Constituicdo Federal, veja-se:

Art. 22. Compete privativamente a Unido legislar sobre:

[...]

XXVII - normas gerais de licitagé@o e contratacdo, em todas as modalidades, para as
administragBes publicas diretas, autarquicas e fundacionais da Unido, Estados, Distrito
Federal e Municipios, obedecido o disposto no art. 37, XXI, e para as empresas publicas e

sociedades de economia mista, nos termos do art. 173, § 1°, lll;

No exercicio de tal competéncia, a Unido ja editou diversos diplomas que tratam de
regras licitatérias, dentre eles as Leis Federais n° 8.666/1993 (Lei de Licitacbes e Contratos
Administrativos), n° 10.520/2003 (Lei do Pregéo), n® 12.597/2018 (Estatuto das Estatais) e a
prépria Lei n® 8.987/1995, a Lei Geral de Concessdes, e de especial interesse no presente

estudo, que prevé, dentre outras disposi¢des, 0 seguinte:

Art. 15. No julgamento da licitagdo sera considerado um dos seguintes critérios:

| - o menor valor da tarifa do servico publico a ser prestado;

Il - a maior oferta, nos casos de pagamento ao poder concedente pela outorga da
concesséo;

Il - a combinacéo, dois a dois, dos critérios referidos nos incisos I, Il e VII;

IV - melhor proposta técnica, com preco fixado no edital;

V - melhor proposta em razéo da combinacao dos critérios de menor valor da tarifa

do servico publico a ser prestado com o de melhor técnica;
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VI - melhor proposta em razao da combinacdo dos critérios de maior oferta pela
outorga da concessao com o de melhor técnica; ou

VII - melhor oferta de pagamento pela outorga apés qualificacdo de propostas
técnicas.

Diante disso, e tendo em vista que temas relacionados a modalidade, tipo e critério de
julgamento de licitacbes sao considerados atinentes a normas gerais, carece o Poder
Legislativo estadual de competéncia para legislar sobre esse tema, sobretudo no que toca a
adocao de um tipo em detrimento de outros.

Nessa linha, compulsando os papéis de trabalho, se observa uma certa tendéncia de
afastar por completo a cobranca de outorga na futura concessao, seja enquanto critério de
julgamento, seja dentro do denominado ‘modelo hibrido’ ou outro que eventualmente o
suceder.

Ocorre que esse e outros temas congéneres esbarram também no segundo limite ao
poder de legislar, imposto pelo principio da separacdo dos poderes, insculpido no artigo 2°

da Constituicdo Federal, que preceitua:

Art. 2° Sdo Poderes da Uniédo, independentes e harmdnicos entre si, o Legislativo,
0 Executivo e o Judiciério.

Conguanto o Poder Legislativo possa produzir as diretrizes, uma vez estatuidas
compete ao Poder Executivo, nos limites da lei, p6-las em pratica, posto se tratar de sua
atividade tipica.

Além disso, quando a lei prevé mais de uma possibilidade para a pratica de
determinado ato, se esta diante da discricionariedade administrativa, cabendo ao
Administrador operar juizo de mérito (oportunidade e conveniéncia). E vedado ao Poder
Legislativo imiscuir-se nesse juizo.

De outro lado, a discricionariedade e a insindicabilidade n&o configuram “carta branca”
para que o Poder Executivo aja a seu bel prazer. Ao contrario, a decisdo tomada deve ser
adequadamente motivada de forma que seja possivel inferir, de forma objetiva, que eleicédo
de dado caminho em detrimento de outro é mais vantajosa em relagéo a outra.

Nessa linha, projetos de lei que tenham o conddo de condicionar o emprego de tipo
de licitacdo ou critério de julgamento especifico, implicam ndo apenas invasdo de
competéncia legislativa privativa da Unido, como violacdo da independéncia dos poderes,

competindo ao Poder Executivo, de forma fundamentada, eleger o critério que melhor realiza
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o interesse publico, expondo as razdes de decidir para que sejam objeto do devido controle

social.

5.3.3 Providéncias Legais Complementares

Na linha do que foi até o momento tratado, entende-se que 0s instrumentos ora
abordados devem ser adequadamente manejados para, a par de autorizar a Unido a
administrar rodovias estaduais, preservar a competéncia dos agentes de controle interno e
externo sobre o objeto da outorga.

Isso porque, a despeito do trespasse que se pretende fazer em favor da Unido, nédo
tem ele o condao de afastar a competéncia legal estatuida a 6rgaos e entidades.

Nessa linha, ainda que a Lei Estadual n°® 20.668/2021 tenha promovido a transferéncia
das rodovias a Unido, entende-se que deve ser preservada, por exemplo, a competéncia
fiscalizatoria e punitiva da Policia Rodoviaria Estadual, o exercicio das atividades tipicas da
prépria Assembleia Legislativa, do Poder Judiciario paranaense, do Ministério Publico do
Estado do Parand (MPPR), do Tribunal de Contas do Estado do Parand (TCE/PR), do
DER/PR, da AGEPAR, dentre outros agentes cujo poder deve ser conservado.

Nesse contexto, e para que ndo pairem duvidas acerca da legitimidade de atuacéo
desses agentes, recomenda-se fortemente que seja dado inicio a projeto de lei, por qualquer
Deputado Estadual, com vistas a incluir na Lei Estadual n° 20.668/2021, dispositivo que
resguarde expressamente o pleno exercicio de atribuices legais dos quais sejam titulares
orgaos e entidades estaduais.

Para tanto, recomenda-se a inclusédo de dispositivo legal com a seguinte redacao:

Art. [...]. A presente lei ndo importa supresséo ou mitigacdo da atuacéo de quaisquer
dos Poderes, 6rgdos e entidades estaduais que tenham sob sua responsabilidade a
regulacdo, a fiscalizagdo ou o controle interno e externo dos bens objeto da presente

autorizacao.

Além disso, tal projeto de lei pode contemplar a inclusdo de dispositivo legal que
preveja expressamente que tanto a Unido quanto os particulares interessados em participar
de licitacdo por essa promovida, deverdo considerar, nos editais e nas propostas,
respectivamente, as condi¢des peculiares estatuidas pela legislagédo estadual aplicaveis nas

rodovias pertencentes ao Estado do Parana.
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Para atingir tal desiderato, recomenda-se a inclusdo no ambito da lei autorizadora, do

seguinte dispositivo:

Art. [...]. Os interessados em participar da licitacdo promovida pela Unido para
outorga de concessao rodoviaria deverdo obrigatoriamente considerar em suas propostas
as regras e as limitacdes previstas na legislagéo estadual, inclusive no que toca as isengoes,

para os trechos estaduais objeto da presente lei.

Com essa providéncia, isencdes relativas ao pagamento de pedagio eventualmente
concedida por lei estadual, por exemplo, deverdo ser preservadas nas rodovias estaduais,
ainda que a legislacéo federal ndo possua disposi¢do congénere.

Outras restricbes existentes ou a se estabelecer, como a vedacao de instalacao de
pedadgio em areas conurbadas, também deverdo ser respeitadas pelos futuros
concessionarios, ao menos no que diga respeito as rodovias estaduais.

Também, com o advento da promulgacao da lei paranaense que autoriza a delegacéo
de rodovias estaduais ao governo federal, é necesséario verificar as providéncias
relacionadas as autoriza¢cfes, permissdes e até concessdes de uso das faixas de dominio
nas rodovias que foram concessionadas.

Tais instrumentos podem contemplar diferentes finalidades tais como aducéo de agua,
energia, gas, comércio e outros servigos, e até mesmo, diferentes prazos. Assim, caso
existentes e em vigor, deve ser avaliada a necessidade de providéncias relacionadas a
transferéncia dessas eventuais autorizacdes, permissées e concessfes para 0 governo
federal.

E, finalmente, é necessario além do ja exposto, definir os procedimentos aplicaveis a
fiscalizagdo e recebimento das obras em curso nas rodovias federais e estaduais

concessionadas até o final de novembro de 2021.

5.3.4 Atributos do Servigco Adequado

O servigo que ora se pretende licitar tem como caracteristica se tratar de um servico
publico essencial para garantir a mais adequada circulacao de pessoas e mercadorias pelas
mais diversas partes do territorio do Estado do Parana.

Por ser um servi¢co cujo dever de prestacdo € universalizavel e pertence ao Estado,

imprescindivel para o bom funcionamento da economia e garantidor do exercicio de
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importantes direitos fundamentais pelos cidadaos, se faz necessario que padrdes minimos
de qualidade sejam observados quando da elaboracéo do Edital convocatorio.

A legislacao brasileira de concessfes e permissdes de servico publico, via Lei n°
8.987/1995, traz uma diretriz de ades&o obrigatdria acerca de como o servigo devera ser
prestado pelo concessionario.

O Capitulo 1l dessa Lei Geral de Concessfes estabelece as regras que contemplam
o0s atributos para que um servico publico seja considerado adequado. No seu artigo 6°, inciso
I, € estabelecido que o servico adequado deve satisfazer “as condi¢gdes de regularidade,
continuidade, eficiéncia, seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestacao e
modicidade das tarifas”.

Por regularidade, entenda-se que o servigco publico deve ser disponibilizado aos
usuarios em condi¢cdes de regular fruicdo pelos mesmos, sem que tenham de enfrentar
reiterados percalcos para fazer jus a sua utilizacdo, ou seja, deve-se primar pela manutencéo
da qualidade do servico.

Ja em relacdo a continuidade, trata-se da impossibilidade de que o servigo sofra
solucéo de continuidade. Neste sentido, salvo nas hipoteses legais o servico ndo pode ser
interrompido pelo prestador.

Por eficiéncia entende-se que o0 servigo deve ser prestado em seu ponto 6timo aos
usuarios, garantindo-lhes o maximo beneficio e qualidade a menores custos e, aqui,
interagindo com a modicidade tarifaria, que quer significar que as tarifas devem ser fixadas
em patamares maodicos, ndo podendo servir como forma de expropriacdo do patrimdnio do
USUario.

No tocante a seguranca, entende-se que o servico em questao deve ser prestado de
maneira a ser capaz de garantir deslocamentos seguros aos Usuarios, quer quanto as
condi¢Bes viarias da rodovia, quer quanto ao fornecimento de informacfes em tempo real
durante o trajeto que possam servir de direcionamento aos usuarios e esclarecimento sobre
as condi¢des que se encontram as estradas, dentre tantas outras importantes questdes.

Quanto a atualidade, trata-se de corolario do Principio da Eficiéncia, sendo que o
proprio artigo 6° traz a definicdo desse especifico atributo do servi¢o publico cuja transcricdo

se faz necessaria:

§ 2° A atualidade compreende a modernidade das técnicas, do equipamento e das

instalacdes e a sua conservacdo, bem como a melhoria e expanséo do servigo.
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Ja pela generalidade o servico publico deve ter a pretensdo de ser fruido pelos
usuarios de forma geral, erga omnes, universalizando-se.

Por derradeiro, quanto a cortesia em sua prestacao entende-se que o servi¢co publico
deve ser oferecido com civilidade e urbanidade a todos 0s possiveis USuarios.

Note-se que todo o servico publico devera necessariamente seguir tais diretrizes
instituidas por lei.

A densificagdo do cumprimento dessas diretrizes deve necessariamente vir prevista
nos contratos de concessdo como clausulas obrigatérias enquanto encargo da
concessionaria, conforme estabelecido no Capitulo VIII - Dos Encargos da Concessionaria

da referida lei:

Art. 31. Incumbe a concessionéria:
| - prestar servico adequado, na forma prevista nesta Lei, nas normas técnicas

aplicaveis e no contrato;

Na medida em que o legislador infraconstitucional estabeleceu tal obrigagcdo como
encargo da concessionaria, ndo ha facultatividade de que o servico publico seja prestado de
forma adequada aos seus usuarios, ou seja, o contrato deve, obrigatoriamente, disciplinar
tal questao e prever as adequadas penalidades em caso de descumprimento ou malversagao
do interesse publico primario em questdo, ndo s6 pela concessionaria, mas também pelo
Poder Concedente.

N&o a toa que o artigo 29 de tal dispositivo legal prevé, como obrigacdo do Poder
Concedente, a zelar pela boa qualidade dos servicos (inciso VII), estimular o aumento da
qualidade do servico (inciso X), o que devera ser realizado mediante a regulamentacdo do
servico concedido e a fiscalizacdo permanente de sua prestacdo (inciso I), veja-se no

Capitulo VII - Dos Encargos do Poder Concedente:

Art. 29. Incumbe ao poder concedente:

| - regulamentar o servi¢o concedido e fiscalizar permanentemente a sua prestacao;

VII - zelar pela boa qualidade do servico, receber, apurar e solucionar queixas e
reclamacdes dos usudrios, que serdo cientificados, em até trinta dias, das providéncias

tomadas;

X - estimular o aumento da qualidade, produtividade, preservacdo do meio-

ambiente e conservacao;
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A detalhada regulamentacdo do contrato de concessdo, de forma a prever o
atendimento dos atributos do servigo adequado, € um dever legal da administragcéo publica,
que além de regulamentar o contrato trazendo normas especificas e concretas que deem
concretude, devera fiscalizar sua correta execucao pelos contratados.

Tanto a fase editalicia quanto toda a fase contratual deverao ser objeto de fiscalizacdo
pela sociedade civil através de audiéncias publicas e pedidos de acesso a informacao, pelas
instituicBes publicas, bem como pelos demais interessados e pelo Poder Legislativo.

O papel a ser desempenhado pelo Poder Legislativo € da mais extrema relevancia
dentro do Estado Democréatico de Direito, pois competira a tal Poder agir de maneira
preventiva e, até mesmo, corretiva para garantir que sejam atendidas as “condicbes de
regularidade, continuidade, eficiéncia, seguranca, atualidade, generalidade, cortesia na sua
prestagao e modicidade das tarifas”.

A participacdo ativa do Poder Legislativo € decisiva nho momento da feitura da lei que
regulara a concesséo, a qual é exigéncia do artigo 2°, caput da Lei Federal n® 9.074/1995,

gue prescreve a necessidade de elaboracédo de lei especifica para as concessées, vejamos:

Art. 2° E vedado a Unido, aos Estados, ao Distrito Federal e aos Municipios
executarem obras e servi¢cos publicos por meio de concessédo e permissdo de servico
publico, sem lei que lhes autorize e fixe os termos, dispensada a lei autorizativa nos
casos de saneamento basico e limpeza urbana e nos ja referidos na Constituicdo Federal,
nas Constituicdes Estaduais e nas Leis Organicas do Distrito Federal e Municipios,

observado, em qualquer caso, os termos da Lei no 8.987, de 1995. (grifou-se)

Quer no momento de iniciativa, quer na fase de votacdo da lei, devera o Poder
Legislativo prever as principais diretrizes a serem observadas pelo poder concedente e pelas
concessionarias para fins de garantir a qualidade e eficiéncia do servi¢co publico em questao.

E este € o entendimento do administrativista Moreira Neto (2001), veja-se:

Para que os padrbes de qualidade sejam juridicamente exigiveis, € necessario que
se definam parametros legais, para que sua satisfacdo possa ser aferida, como, por
exemplo, sob critérios de tempo, de recursos empregados, de generalidade do atendimento
ou das respostas dos usuarios (feed-back), pois, como ja se esclareceu, o conceito juridico
de eficiéncia jamais podera ser subjetivo, de outro modo chegar-se-ia ao arbitrio na

atividade de controle.

Nesse sentido, tem-se que o diploma legislativo estadual necessariamente precisara

prescrever diretrizes legais acerca de cada um dos especificos atributos do servi¢o publico,
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podendo deixar sua maior densificacao para decreto regulamentar do Poder Executivo, como
forma de deferéncia a expertise daquele Poder quanto as questdes técnicas da concessao
de rodovias.

Contudo, por mais que matérias de ordem técnica possam ser deixadas a
regulamentacdo do Poder Executivo, o fato é que ndo se pode dar uma espécie de “carta
branca” para que o Administrador Publico possa fazer tudo o que quiser ao alvedrio do que
disciplina as normas gerais de concessdes publicas e as normativas estaduais especificas.

Competira, desta maneira, ao Legislativo Estadual trazer para a legislacdo do seu
Estado-Membro as caracteristicas e peculiaridades dos servicos dentro da respectiva
Unidade da Federagdo, sempre visando a sua universaliza¢do, seu avanco tecnolégico, o
respeito aos usuarios dos servicos, a eficiéncia, a modicidade tarifaria, dentre outros
importantes atributos ja supracitados e previstos em lei.

E ndo basta que sejam insculpidos em lei diversas atribuicbes as concessionarias e
ao poder concedente sem que haja a correspondente instituicdo de garantias de seu
cumprimento.

Neste sentido, visando a garantia da correta execucdo da lei e do contrato de
concessao, os diplomas legislativo e contratual deverdo estabelecer mecanismos de
protecdo a qualidade dos servigos, como, v.g., a criacao de ouvidorias, normas de processo
administrativo sancionatorio, além de comissdo ou 6rgdo que assegure o0 recebimento de
denuncias pelos usuarios, indices de qualidade, dentre outros instrumentos aptos a
assegurar o cumprimento dos atributos do servigo adequado.

A orientagdo juridica derradeira quanto a tal tematica € no sentido de que a misséo
constitucional do Poder Legislativo é fundamental para garantir a qualidade do servico
publico, devendo exercé-la de forma preventiva mediante expedicdo de lei que zele pela
gualidade e eficiéncia do servico e, quando da execucdo contratual, mediante fiscalizacéo
dos atos administrativos atrelados a concesséo.

Finalmente, ressalta-se que nos documentos inicialmente disponibilizados pela ANTT,
os atributos de servico adequado ndo estavam completa e devidamente instrumentalizados,
fato que compromete a fiscalizacdo dos servicos durante a vigéncia da concessdo, bem

como o pleno atendimento do interesse publico.

55



Universidade Federal do Parana — UFPR UI;%A;UI;I %“; fu pef m ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP I —

undac

5.3.5 Responsabilidade Técnica

A Lei Federal n°® 6.496/1977 instituiu a obrigatoriedade da Anotacdo de
Responsabilidade Técnica (ART) na prestacdo de servicos de Engenharia e de outras
profissdes nela mencionadas. Nesse sentido, ela € necesséria para a execucao de obras,
servicos e, inclusive, no desempenho de cargo ou funcdo nos quais sejam necessarios
habilitacdo legal e conhecimentos técnicos proprios das profissdes abrangidas pelo Sistema
Confea/Crea que, por sua vez, é disciplinado pela Lei Federal n® 5.194/1996 e outras.

Por outro lado, conforme estabelecido no artigo 7° da Lei Federal n®5.194/1996, fazem
parte das atividades e atribuicdes dos Engenheiros, entre outras, aquelas relacionadas aos
estudos, projetos e analises relacionadas a transportes. Ja o artigo 17 dessa lei estabelece
gue, respeitadas as relagdes contratuais, os direitos de autoria de um plano ou projeto de
engenharia “sao do profissional que os elaborar”.

Além disso, a Resolucdo n° 218/1973, do Confea, estabelece que o exercicio

profissional da engenharia contempla entre outras, as seguintes atividades:

Atividade 02 - Estudo, planejamento, projeto e especificagdo;

Atividade 03 - Estudo de viabilidade técnico-econémica,;
Atividade 09 - Elaboracdo de orgamento;

Atividade 13 - Producao técnica e especializada;

Resta evidente, portanto, que os estudos, projetos e elementos correlatos necessarios
a concessdao de rodovias contemplam servicos préprios dos profissionais da Engenharia e,
assim, os responsaveis técnicos por tais documentos devem ser devida e formalmente
indicados.

Ocorre que nos documentos anteriormente disponibilizados pela ANTT sobre a
concessdo das rodovias no Parana, ndo foi localizada a identificagdo dos profissionais
responsaveis técnicos pelos estudos, orcamentos, projetos e correlatos realizados. Dessa
forma, recomenda-se que a ALEP requeira tal identificacdo junto a ANTT nos seguintes

termos:
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Assunto: Rodovias Integradas do Parana - Responsabilidade Técnica

Prezado(a) Senhor(a),

A Assembleia Legislativa do Estado do Parana, ............. ,

Considerando:

Que no corrente ano, essa ANTT divulgou no seu portal institucional, diversos

documentos relativos a futura licitagdo do projeto “Rodovias Integradas do Parana’.

Que a Lei no 5.194/1966, cujo Art. 1° estabelece in verbis:

Art. 1°- As profissbes de engenheiro, arquiteto e engenheiro-agronomo sao
caracterizadas pelas realiza¢es de interesse social e humano que importem na

realizacéo dos seguintes empreendimentos:

a) aproveitamento e utilizagdo de recursos naturais;

b) meios de locomocgéo e comunicagdes;

c) edificagdes, servicos e equipamentos urbanos, rurais e regionais, nos seus
aspectos técnicos e artisticos;

d) instalacdes e meios de acesso a costas, cursos, e massas de agua e extensdes
terrestres;

e) desenvolvimento industrial e agropecuario.

Art. 7°- As atividades e atribui¢des profissionais do engenheiro, do arquiteto e do

engenheiro-agrbnomo consistem em:

a) desempenho de cargos, funcbes e comissbes em entidades estatais,
paraestatais, autarquicas e de economia mista e privada;

b) planejamento ou projeto, em geral, de regibes, zonas, cidades, obras,
estruturas, transportes, exploragdes de recursos naturais e desenvolvimento da
producdo industrial e agropecuaria;

c) estudos, projetos, andlises, avaliagdes, vistorias, pericias, pareceres e
divulgacao técnica;

d) ensino, pesquisa, experimentagdo e ensaios;

e) fiscalizagc&o de obras e servigos técnicos;

f) direcdo de obras e servigos técnicos;

g) execucdo de obras e servigos técnicos;

h) producéo técnica especializada, industrial ou agropecuaria.

Paragrafo Gnico - Os engenheiros, arquitetos e engenheiros-agronomos poderédo
exercer qualquer outra atividade que, por sua natureza, se inclua no dmbito de

suas profissées.

Que a Lei no 6.496/1977 instituiu a obrigatoriedade da emissdo de Anotacédo de

Responsabilidade Técnica (ART) para servigcos de engenharia.
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As disposicdes da Lei no 12.527/2011 e a subordinacdo dessa ANTT a tal
dispositivo legal.

Requer:
Que essa ANTT relativamente ao projeto “Rodovias Integradas do Paranéa”, informe
guais sdo os responsaveis técnicos, indicando nome, modalidade da engenharia, nimero

de registro no CREA, nimero da ART e respectivos projetos e/ou servicos de engenharia

executados.
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6 META 3: CONTINUIDADE DOS SERVICOS

Com o fim das atuais concessdes rodoviarias, em novembro de 2021, e sem a
concretizacdo de novos contratos, surgiram preocupac¢fes de como as rodovias no Parana
serdo operadas até que venha uma nova solucéo, o que se esperava ocorresse até o fim do
ano de 2021.

Nesse contexto, vale destacar que o Parana além de sua economia interna, esta
situado nos eixos de ligagdo comercial de varios estados e de paises vizinhos e, mais
significativamente, com os portos do Parana e de Santa Catarina, responsaveis por
despachar os produtos para varios destinos no mundo.

Assim, é inadmissivel que ocorram interrupcdes e perturbacdes nos estratégicos
fluxos de transporte rodoviario no Parana, o que demanda prever e implantar medidas que
evitem um vacuo operacional e até regulatério nesse segmento.

Nesse contexto, em especial, o Departamento de Estradas de Rodagem do Parana
(DER/PR) e a Superintendéncia Regional do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes no Estado do Parand (SR-PR) passam a ser responsaveis por diversas
atividades relacionadas a operacao das rodovias estaduais e federais no Parana, até entao
sob responsabilidade das concessionarias.

Entre tais atividades destacam-se as aquelas relacionadas aos servicos de
manutencdo e conservacdo das rodovias, incluindo intervengcdes nos pavimentos,
sinalizacdes, obras de arte, sistemas e demais elementos da infraestrutura viaria.

Também h& responsabilidades relacionadas ao atendimento e outros servicos
destinados aos usuarios, tais como o atendimento de emergéncia (0800), disponivel em
todas as vias; servico médico com ambulancia; avisos sobre as condi¢fes viarias, inclusive
via internet; socorro mecanico, com guincho, para atender acidentes, panes, remocao de
veiculos e obstaculos em geral; bem como os servicos de inspecdo e sinalizacdo de
acidentes, incéndios, deslizamentos, animais nas vias e de obstru¢des em geral.

Ainda cabe lembrar a necessidade providéncias relacionadas a preservacgao,
utilizacdo e seguranca das instalacdes, equipamentos e outros bens patrimoniais, tais como
pracas de pedagios, bases de operagdo, centros de controle e operacional, bem como de

atendimento ao usuario, equipamentos e veiculos, que sédo patrimdnios Publicos;
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6.1 Providéncias para a Transicao

No ambito das rodovias federais, a SR-PR do DNIT conta com o Plano Anual de
Trabalho e Orgamento (PATO), que contempla servigcos para reparar e sanar defeitos, bem
como para preservar o adequado funcionamento dos componentes da rodovia, propiciando
conforto e seguranca aos usuarios. Nessa modalidade, os contratos podem ter duracao de
até dois anos e as empresas contratadas devem executar as obras e servigos utilizando
como referéncia o orgamento elaborado a partir da aprovacgéo do referido PATO.

Os valores de tais obras e servicos sao avaliados pela SR-PR do DNIT, sendo definido
um fator multiplicador, denominado nivel de esforco especifico, o qual representa a
frequéncia anual que a atividade de rotina ir4 ocorrer e varia entre trés niveis de condicao:
minima, média e maxima. A condi¢do do nivel de esfor¢co aplicada depende de diversas
variaveis atreladas aos elementos ligados as condi¢des de conservacdo das rodovias, como:
relevo, volume de trafego, estado de deterioracéo e condic¢des climaticas (DNIT, 2017).

A SR-PR do DNIT também conta com o programa Contrato de Recuperagédo e
Manutengdo (CREMA) destinado a evitar o surgimento ou agravamento dos defeitos nas
rodovias. Esse programa contempla também a recuperacdo do trecho contratado,
restauracdo de segmentos, conservagdo, recuperacao de pontes, entre outros servigos
(DNIT, 2017).

Além dos citados tipos de contratacdo, a SR-PR do DNIT tem a possibilidade de
contratac6es emergenciais para reparar, repor, reconstruir ou restaurar trechos ou estrutura
da rodovia que tenham sido seccionados, obstruidos ou danificados por algum evento
extraordinario. H4 ainda, o Programa de Manutencdo e Reabilitacgdo de Estruturas
(PROARTE) voltado ao gerenciamento de servicos de manutencdo e de reabilitagdo de
Obras de Arte Especiais (OAESs), tais como pontes, viadutos, passarelas e estruturas de
contencédo (DNIT, 2017).

No ambito das rodovias estaduais, 0 DER/PR possui o Programa Estadual de
Recuperacédo e Conservacéao de Estradas Pavimentadas contemplando varias possibilidades
de atuacdo. Uma delas é o Programa de Conservagdo de Pavimento (COP) tem como
objetivo realizar agbes de conservacdo em rodovias, por meio de solugbes de reparos
localizados e corre¢fes superficiais descontinuas, micro revestimentos e recapeamento de
espessuras esbeltas (DER, 2021).

Outra possibilidade é o programa de Conservacédo e Recuperacdo com Melhoria do

Estado do Pavimento (CREMEP) destinado a conservagdo de rodovias por meio de
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implementacdes continuas de revestimentos para melhorar a condicdo do pavimento (DER,
2021).

O DER/PR também conta com o programa de Conservacao da Faixa de Dominio que
consiste na execucdo de servicos de conservacdo dos elementos rodoviarios da faixa de
dominio tais como drenagem superficial e profunda, sinalizacdo, seguranca e controle da
vegetacao na faixa de dominio (DER, 2021).

Porém, apesar desse conjunto de alternativas no ambito estadual e federal, ha de se
considerar as limitacdes nos quadros do DER/PR e da SR-PR do DNIT, especialmente no
tocante a Engenheiros e técnicos, para conduzir 0s processos licitatorios das necessarias
contratacoes e para gerenciar e fiscalizar os servigos contratados.

Também, tdo importante quanto a disponibilidade de quadros técnicos, ha a questédo
orcamentaria. Nesse sentido, séo significativas as limitacdes no ambito estadual e federal,
fato que lanca mais um significativo fator de incerteza quanto a possibilidade de viabilizar em
tempo hébil e em volume suficiente 0s recursos necessarios para manter em condicdes
adequadas a operacao das rodovias no Parana até o, também incerto, inicio dos novos

contratos de concessao.

6.1.1 Ambito Estadual

O DER/PR™ langou, em 01/09/2021, a licitacdo para conservacdo das rodovias
estaduais que foram concedidas a iniciativa privada no Anel de Integracdo. O investimento é
de R$ 135,6 milhdes, com prazo de dois anos, contemplando cinco lotes que totalizam
964,52 quildmetros de rodovias, com pistas simples e duplicadas.

Os servicos em licitacdo, de conservagdo do pavimento, abrangem “remendos
superficiais e profundos, reperfilagem e microrrevestimento, e servigcos de conservacgao da
faixa de dominio, como controle da vegetacdo proxima ao pavimento, limpeza e
recomposicao de elementos de drenagem, e limpeza e recomposi¢cdo da sinalizacéo e
dispositivos de seguranga viaria.”

Uma das novidades da licitacdo € “a possibilidade de rescisdo contratual, sem
penalidade para as partes envolvidas, para 0s casos em que a conservacao nao sera mais

necessaria com o inicio das concessoes, devido a supressao dos servigos.” Os lotes sao: 1

10 http://www.der.pr.gov.br/Noticia/DER-publica-edital-de-conservacao-das-rodovias-estaduais-do-Anel-de-
Integracao
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- Regido Metropolitana de Curitiba e Litoral (153,75 km e R$ 23,06 milhdes); 2 - Campos
Gerais (306,48 km e R$ 43,45 milhdes); 3 - Norte (230,29 km e R$ 31,4 milhdes); 4 - Noroeste
(200,99 km e R$ 30,02 milhdes); 5 - Oeste (73,01 km e R$ 7,64 milhdes). No Anexo 10.1 sédo

detalhadas as licitacbes do DER/PR relacionadas a malha rodoviaria estadual.

6.1.2 Ambito Federal

Considerando o término das concessdes contemplando rodovias federais no Anel de
Integracdo no Paran4, a SR-PR do DNIT elaborou o Plano Anual de Trabalho e Orgcamento
(PATOSs), que integrara 1.876,9 km a malha rodoviaria sob sua responsabilidade, dividido em
14 lotes. Nesse sentido, a SR-PR do DNIT prevé contratacfes, até o final de novembro de
2021, para realizar servigos durante 24 (vinte e quatro) meses e que podem ser rescindidas
antecipadamente por interesse da Administracado, sem qualquer dnus.

O o6rgao federal também prevé providéncias relacionadas ao licenciamento ambiental,
bem como a contratacédo de vigilancia das edificacdes existentes na faixa de dominio das
rodovias. O planejamento da SR-PR do DNIT ainda inclui o pagamento das contas de 4gua
e energia, e que 0s servi¢cos de operacao e resgate serao disponibilizados apenas nas areas
de escapes existentes.

Por outro lado, a SR-PR do DNIT esta com dificuldades, entre outras, para obter o
inventario das rodovias e informacdes correlatas junto ao DER/PR e junto as
concessionarias. Também tem necessidade de percorrer a malha rodoviaria e esta com
equipes reduzidas; ha divergéncias nos dados de campo; e o Sistema Nacional de Viacao
(SNV) esté desatualizado pois estaria sem as vias duplicadas e os marcos quilométricos

estariam incompativeis com o georreferenciamento.

6.2 Consequéncias Operacionais e Financeiras

Como néo havera a contratacdo novas concessiondrias imediatamente apds o término
das atuais concessdes, em novembro de 2021, haverd consequéncias operacionais e
financeiras para a Unido e para o Estado do Paranda, envolvendo desde a disponibilidade de
guadros técnicos até a disponibilidade de recursos orgcamentarios.

Apesar do recente anuncio do Governo Federal, prevendo a realizacdo das licitacdes

no segundo semestre de 2022, as modestas iniciativas em curso — tanto no ambito estadual
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como no federal — geram muita incerteza quanto a possibilidade de se garantir servigcos
adequados nas rodovias no Parana entre o fim das atuais concessdes e o inicio das novas.

Ressalta-se que, segundo o IPEA (2011), as estradas de ma qualidade e danificadas
podem frear o desenvolvimento de atividades econdmicas, ocasionar aumento nos tempos
de viagem e no numero de acidentes na rodovia, bem como ampliam os custos operacionais
relacionados ao transporte. Tais questdes sao particularmente relevantes considerando-se
gue logo apos o término dos atuais contratos se inicia o periodo de férias de final e inicio de
ano, bem como ha necessidade de garantir a adequada operacdo das rodovias para o
transporte de mercadorias e da producéo.

Para oferecer trafego econémico, seguro e confortavel, € necessario que as acdes de
manutencdo das rodovias ocorram de forma sistemética e continua, contemplando os
diversos elementos da infraestrutura viaria. Além disso, é necessario providenciar os
servicos de atendimento aos usuarios, tais como socorro mecanico e guinchos, assisténcia
médica e remocao por ambulancia (Gazeta do Povo, 2021).

Resta evidente que a transicdo entre as atuais e as futuras concessdes rodoviarias,
de prazo incerto, apresenta riscos de causar impactos negativos na logistica e na
competitividade estadual e nacional, bem como na seguranca dos usuarios. Os acidentes,
especialmente aqueles que causam sequelas e mortes, causam problemas familiares,
sociais, econdmicos e podem onerar diretamente os cofres publicos, inclusive, via decisdes
judiciais, como a da 6.2 Turma do Tribunal Regional Federal da 12 Regido (TRF1), em 2014,
gue condenou o DNIT a indenizar uma vitima de acidente em rodovia sem manutencéo
adequada (BRASIL, 2021).

Cabe destacar que o processo de transicdo € muito complexo tanto nos aspectos
operacionais, conceituais e juridicos. Entretanto, h& a necessidade de se adotar um corajoso
enfrentamento dessa situacdo critica que foi gerada pela exaustdo de prazos ha muito
conhecidos e que, nos ultimos anos, tem sido objeto de alertas por parte da sociedade
organizada. Aléem disso, a auséncia de maior divulgacdo das providéncias integradas e
conjuntas, em andamento entre o governo estadual e federal, aumentam o contexto de
incertezas e de especulagcdes sobre a transicao.

Dada a gravidade a situacdo, cabe a convergéncia de esforcos de todas as partes
interessadas, especialmente do governo federal e estadual, para minimizar os riscos de
danos incalculaveis a economia e a sociedade paranaense e brasileira, que também podem
atingir o patrimonio publico e causar perdas de vidas.

Nesse contexto, uma possivel alternativa é que o governo estadual e federal,

mobilizem uma forga tarefa, para viabilizar no curto prazo a celebragéo de um convénio com
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diretrizes e procedimentos para a transicdo, incluindo as acbes emergenciais e outras
medidas para garantir a continuidade de todos o0s servigos realizados pelos atuais
concessionarios e ainda para preservar o patrimoénio publico a ser concedido.

Caso exista o risco de falta de recursos governamentais para manutenc¢ao dos atuais
servicos, também pode ser avaliada a instituicdo de pedagio publico, em carater emergencial,
o qual teria valor muito inferior aos valores atuais em razéo de todos os ativos j& terem sido,

em tese, depreciados e que nao haveria a execucéo de obras durante a transicao.

6.3 Aspectos Juridicos da Continuidade

Uma das necessidades do atual momento de transicdo diz respeito as solucdes
juridicas viaveis para permitir a adequada continuidade do servico publico atualmente
praticado até o advento dos novos contratos cujo procedimento se encontra em fase interna

de licitacao.

6.3.1 Convénio Valido como Pressuposto Juridico Inafastavel

No ano de 1997, o Estado do Parana - por intermédio do DER/PR - celebrou contratos
de concesséao visando a recuperacao, melhoramento, manutencéo, conservacéo, operacao
e exploracdo de rodovias estaduais e federais, contratos cuja licitacdo de base foi dividida
em 06 lotes distintos. Referidos contratos foram firmados em novembro de 1997, com prazo
de vigéncia de 24 (vinte e quatro) anos, razao pela qual ultimaréo seus efeitos em novembro
de 2021.

Grande parte das rodovias concessionadas pelo Estado do Parana naquela
oportunidade sao de titularidade da Unido Federal, pois ndo se circunscrevem aos limites da
fronteira estadual.

Com o intuito de viabilizar a licitacdo e outorga do servi¢o publico pelo Ente Estadual,
o Estado do Parana e a Unido Federal celebraram, em outubro de 1996, seis convénios, um
por lote especifico, em que o Estado se comprometia a conceder e administrar referidas
concessoes publicas.

Os instrumentos juridicos que autorizam o Estado do Parana exercer a funcao de
Poder Concedente dos Contratos de Concesséo n® 071/97 (Lote 1), n® 072/97 (Lote 2), n°
073/97 (Lote 3), n° 074/97 (Lote 4), n° 075/97 (Lote 5) e n°® 076/97 (Lote 6), sdo justamente

64



Universidade Federal do Parana — UFPR il KNI ASSEMBLER LEGISLATIVA
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP I —

os respectivos Convénios de Delegacéo firmados com a Unido Federal por intermédio de
seu entdo Ministério dos Transportes.

Por outro lado, da analise dos instrumentos tem-se que a vigéncia de tais Convénios
teria seu termo final em outubro de 2021, exatos 26 anos apdés sua pactuacdo pelos
convenentes. Antecipando-se a este momento de transicdo que certamente chegaria, 0s
convenentes firmaram, em outubro de 2014, o 5° Termo Aditivo aos Convénios de Delegacéo
dos respectivos Lotes da licitagao.

Neste termo aditivo chama-se atencao a expressa possibilidade de que os contratos
de concessao possam ser prorrogados para além de seu prazo de vigéncia original, desde
que o Estado do Parana perquira anuéncia da Unido Federal para a extenséo do prazo do
conveénio.

Esta é a inteligéncia da Clausula Segunda do 5° Termo Aditivo que altera a redacao
da Clausula Terceira do Convénio tal qual originariamente pactuado pelas partes. Por ser

conveniente, colaciona-se seus termos no recorte apresentado pela Figura 1.

Figura 1 — Recorte da Clausula Segunda do 5° Termo Aditivo.

/1
f‘,,",' Em havendo interesse de as partes do contrato de concessao prorrogarem seu prazo ae v/
|

vigéncia para alem do preczo da delegacdo originalmente previsto no convénio, sera
C 1 4 Y

¥

imprescindivel a anuéncia prévia do Delegante, mediante provocacdo do Delegatario, part

extensao do prazo do convéenio.

Fonte: 5° Termo Aditivo aos Convénios de Delegacéo, 2016.

Denota-se que os Convénios de Delegacdo celebrados pelos convenentes
expressamente viabilizam juridicamente a eventual pretenséo de prorrogacao dos contratos
de concesséao atualmente vigentes. Contudo, para que tal medida seja juridicamente viavel,
deve ser observada a condi¢do de que o Estado do Parana obtenha a aquiescéncia prévia
da Unido Federal para a extensao do prazo do Convénio.

Desta forma, caso se pretenda prorrogar o prazo de vigéncia das atuais concessoes,
uma das medidas mais imediatas que o Estado do Parana deve adotar é solicitar a anuéncia
prévia da Unido Federal quanto a prorrogacdo do prazo de vigéncia dos Convénios de
Delegacao ou até mesmo a celebragdo de novos instrumentos que lhe possibilitem promover
a adequada prestacao do servigo publico.

Mesmo em nado havendo a prorrogacdo propriamente dita dos contratos de

concessao, mas sim, por exemplo, uma viavel ocupacédo temporaria, tal medida de obtencéo
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da extensdo do prazo dos Convénios de Delegacao também se mostrara recomendavel ou
até mesmo necessaria.

Quer-se com isso dizer que toda e qualquer pretensdo estadual de se manter na
administracdo das rodovias federais por prazo superior ao previsto nos Convénios de
Delegacdo demandardo, necessariamente, autorizacao prévia do titular do servi¢o, no caso
a Unido Federal.

A excecao de eventual alternativa, j& vislumbrada pela Unido Federal, a busca da
extensdo do prazo dos Convénios de Delegacdo se mostra fundamental para que se evite
solucdo de continuidade dos servicos que sdo imprescindiveis para a logistica e
competitividade econémica, bem como para a boa seguranca dos milhares de usuarios que
diariamente circulam por tais vias que circundam os territorios do Estado do Parana.

Tendo em vista que as novas concessdes serdo promovidas pela ANTT, nada impede
gue a Unido Federal ja tenha tracejado o planejamento de como os imprescindiveis servigos
prestados continuardo sendo mantidos no interregno entre o fim dos atuais contratos de
concessdao e o inicio das novas concessoes.

Neste eito, tal articulacdo politica prévia entre Unido Federal e Estado do Parana,
visando a definicdo das diretrizes a serem adotadas doravante, € necessaria para que seja
possivel percorrer eventuais caminhos alternativos que ndo o de retorno imediato das vias
federais ao seu préprio titular, visando assim a manutencdo da execucdo dos servicos
prestados pelos atuais concessionarios através do proprio Estado do Parana por intermédio
de sua Administracdo Publica Direta ou Indireta, ou em outro extremo pela Unido Federal.
Também, ressalta-se a possibilidade de gestdo integrada e cooperada para tal finalidade,
entre esses dois entes federativos.

Conclui-se que, caso seja de interesse politico do Estado do Parana, este devera
apresentar requerimento prévio e formal a Unido Federal solicitando a prorrogacao do prazo
de vigéncia de todos os 6 (seis) Convénios de Delegacéo celebrados especificamente para
cada Lote da licitacédo de concesséao das rodovias. Ou, por outro lado, a proposi¢ao de novos
instrumentos especificos para a continuidade dos servigos publicos na fase de transicao.

Conforme ja destacado, em ndo havendo a extensdo do prazo dos Convénios de
Delegagcdo ou mesmo a concretizagéo de novos instrumentos, a administragao de todas as
rodovias federais retornara ao seu titular, Uni&o Federal, cabendo ao Estado do Parana a
adocao das medidas previstas nos convénios tendentes a retomada do servi¢o pela Uniao,
permanecendo sua competéncia quanto a administracdo das rodovias estaduais visando a

manuten¢ao dos servigos.
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6.3.2 Impossibilidade da Renovacédo Contratual

Superada a questao relacionada a relagédo entre o governo federal e estadual, tratada
anteriormente, resta demonstrar juridicamente a impossibilidade de prorrogacao do prazo de
vigéncia das concessdes dos servicos publicos que, conforme divulgado na midia, ja teria
sido sepultada politicamente.

De uma analise dos instrumentos contratuais que possuem igual conteudo, € possivel
constatar que as legislacdes de regéncia das concessbes sao a Lei n° 8.987/1995, a Lei n°
9.074/1995, Lei Complementar Estadual n® 76/1995 e a Lei n° 8.666/93 (Clausula V).

A Lei n° 8.987/1995 estabelece, em seu artigo 23, inciso Xll, que o contrato de
concessao publica deve ter como clausula essencial “as condi¢cdes para a prorrogagéao do
contrato”. Quer-se dizer que para haver a prorrogacao contratual € imprescindivel expressa
previsao contratual neste sentido.

De uma andlise da minuta dos contratos de concessao pode ser observado que,
ordinariamente, ndo é cabivel a prorrogacéo contratual, vejamos o recorte apresentado pela

Figura 2.

Figura 2 — Recorte da Clausula XI do contrato de concessao.

CLAUSULA Xl
Do Prazo da Concessao

N n{ado da dala ge

transferencia do controle das rodovias principais do LOTE para a CONCESSIONARIA

Nao e admitida a prorro Jacao do praz id concessa aiv nas nipoieses

previstas neste CONTRATO

Fonte: DER/PR, 1996.

Veja-se que o contrato ndo prevé a possibilidade de prorrogacéo do ajuste para além
das hipoteses expressamente nele incluidas. Resta, assim, perquirir no instrumento
contratual se ha expressa autorizacao para eventual prorrogacdo a fim de evitar solucao de
continuidade do servico.

De detida andlise do instrumento do contrato pode-se observar que existe expressa
previsdo contratual para alteracdo do prazo da concesséo na hipétese em que se mostrar
necessaria a revisao do valor da tarifa basica de pedagio. Transcreve-se o que diz o item 4,

alinea ‘a’ da Clausula X| do Contrato de Concessao na .
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Figura 3 — Recorte da Clausula XI, item 4, do contrato de concesséo.

4 Sempre que haia lugar para a revisao do valor da TARIFA BASICA DE
PEDAGIO, DER & a CONCESSIONARIA poderac acorda ternat ente o
mplementarmente ao aumento do valor da TARIFA

1a |

Fonte: DER/PR, 1996.

N&o existe no contrato qualquer outra previsdo que viabilize a prorrogagdo das
concessoes. Desta forma, em sendo expressa a proibicdo contratual de prorrogacdo do
prazo de concesséo fora das hipoteses contratualmente previstas e em o contrato permitindo
apenas a alterac&o do prazo da concessao para fins de revisdo do contrato, entende-se que
ndo € uma alternativa juridicamente viavel a prorrogacao contratual com a finalidade de evitar
gue os servi¢cos sejam interrompidos ante ao advento de seu termo final, devendo o Estado

do Parana adotar outras providéncias que possam atingir o0 mesmo objetivo.

6.3.3 Renovacao para Revisdo do Contrato

Muito embora nao haja previsédo de prorrogacédo ordinaria do prazo de concesséo, ha
noticias de que as concessionarias nao fizeram todas as obras que se comprometeram ao
longo do contrato.

Note-se que o contrato de concessao de rodovias € muito claro ao trazer como
obrigacdo da concessionéria (Clausula XXIV) ndo somente a prestacdo de um servico
adequado (alinea ‘a’), como também a execucdo das obras destinadas a aumentar a
seguranca e comodidade dos usuarios, sem prejuizo do que previsto no Programa de
Exploracdo de Lote, que contempla diversas obrigacbes a serem cumpridas ao longo da

concessao (Figura 4).
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Figura 4 — Recorte da Clausula XXIV, alinea ‘a’, do contrato de concesséo.

executar 1odas as obras. servicos e atividades relativos a concessao
om Ze 36 aed ' . & and gl tihza »
e 3 3y ivel a 3 ) fa penhadas
bedecendo rigorosamente as normas. padrdes e especificacles
tecnicas adotados pelo DNER e pelo DER para essa classe de
rodovia, garantinde o trafego em ndigées de seguranca
J iementar fa estinagda } a \ a 5| 3 1 3
fidade d SUArN0Ss. ass 10 executa & expansac
e capacidade 3 ndovias rNCIRAIS '
aperteicoamento e amphacao S Seus equipament { ilacoes
para garantir a ntinuidade ga prestacac de servicos em nivel
adequado, nas condictes estabelecidas neste CONTRATO

Fonte: DER/PR, 1996.

Neste sentido, ha de se comprovar que efetivamente as concessionarias deixaram de
cumprir algumas de suas obrigagdes no curso do contrato. Em sendo constatado que nao
houve cumprimento integral do contrato pelas concessionarias e que nem poderiam ser
devidamente adimplidas até o advento do termo final do contrato de concesséo, pode-se
buscar a prorrogacéo contratual por revisdo do contrato.

Esclarece-se, por oportuno, em caso esse eventual descumprimento contratual pelas
concessionarias caracterize inexecucao total ou parcial do contrato, pode ser aplicada a

penalidade de caducidade, nos exatos termos do artigo 38, a saber:

Art. 38. A inexecucao total ou parcial do contrato acarretara, a critério do poder
concedente, a declaracdo de caducidade da concessdo ou a aplicacdo das sancbes
contratuais, respeitadas as disposi¢cdes deste artigo, do art. 27, e as normas

convencionadas entre as partes.

Indo adiante, na medida em que as obrigacbes contratuais pelo Poder Publico
estiverem sendo adimplidas regularmente, o eventual descumprimento da avenca pelos
concessionarios acaba por deslocar o péndulo da balanca do equilibrio econdmico-financeiro
contratual contra o Poder Publico, que fica em situacédo fragilizada no que tange a equacao
encargos vs. remuneracao inicialmente pactuadas.

Neste sentido, a depender do que for apurado nos estudos que devem ser feitos pelo
DER/PR, pode-se estar diante de uma necessaria revisdo contratual a fim de que se

mantenha intangivel o equilibrio econémico-financeiro do contrato, neste caso a favor do
69



Universidade Federal do Parana — UFPR S KNI ASSEMBLER LEGISLATIVA
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP I e

Poder Publico e consequentemente dos usuarios, eis que nesta hipétese devera haver a
necessaria revisdo da tarifa de pedagio para patamares menores do que pagos atualmente.

Reitere-se que o contrato de concessdo, em sua Clausula XX, item 4, alinea ‘a’,
expressamente permite a revisao contratual amigavel sempre que haja lugar para revisédo do
valor da tarifa basica do pedagio.

Em que pese a redacdo do dispositivo, poder levar a interpretagdo de que essa
possibilidade apenas se aplicaria para caso de “aumento” do valor tarifario e ndo de
“‘diminui¢cao” do valor da tarifa, entende-se que juridicamente ndo € adequada qualquer
interpretacdo que exclui a mesma possibilidade de extenséo do prazo da concessao quando
a revisdo do contrato for a favor do Poder Publico e dos usuarios.

Entendimento neste sentido pode caracterizar uma interpretacdo inconstitucional
contraria ao Principio Constitucional da Intangibilidade do Equilibrio Econdmico Financeiro
do Contrato, insculpido no artigo 37, inciso XXI, da Constituicdo Federal, cuja aplicacdo é
tanto a favor do concessionario quanto a favor do poder concedente.

Outrossim, interpretacéo excludente nao prioriza o interesse publico primario de que
a tarifa paga pelos usuarios sejam vertidas a sua seguranca viaria, maior comodidade e a
necessaria prestacédo de um servico adequado, nos moldes do artigo 6°, paragrafo 1° da Lei
n° 8.987/1995 e dos contratos de concessao.

Em se constatando o desequilibrio da avenca e em nao sendo o caso de declaracao
de caducidade das concessdes, entende-se juridicamente vidvel a renovacao amigavel da
concessao pelo prazo necessario para que as obras iniciadas ou nao realizadas possam ser
concluidas, hip6tese na qual da tarifa do usuério devem ser expurgadas todas as rubricas
relativas aos investimentos e bens ja amortizados e depreciados.

Aqui ha ainda de se esclarecer que a renovagao necessitara ser amigavel, quer por
expressa previsao contratual, quer por ndo se poder obrigar 0 concessionario a continuar
exercendo a atividade para além do prazo previsto na concessdo. Em ndo havendo a
renovacao contratual, o Poder Publico devera buscar vias alternativas de se ressarcir dos

eventuais prejuizos experimentados pelos usuarios.

6.3.4 Ocupacéao de Pessoal e Instalacdes

A Lei Federal n® 8.987/1995 traz, em seu artigo 35, as hipoteses de extingdo das

concessoes publicas, sendo a primeira delas o advento do termo contratual.
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Os enunciados contidos nos paragrafos dos artigos disciplinam como se dara o fim da
concessao, sendo relevante cotejar alguns de seus dispositivos com 0s atuais contratos de
concesséo.

Neste sentido, o artigo 35, paragrafo 3° da Lei prevé expressamente que “a assuncao
do servigco autoriza a ocupacao das instalacdes e a utilizacdo, pelo poder concedente, de
todos os bens reversiveis.”

Trata-se do instituto da ocupacao temporaria, que hada mais é do que uma das formas
de intervencdo do Estado na propriedade, em que visando a continuidade dos servicos
publicos o poder concedente podera promover a ocupacéao de pessoal e instalacbes até que
se termine a nova licitagdo ou que se encontre nova solucao de prestacao direta dos servigos
publicos em questao.

A doutrina administrativista, apresentada por Mazza (2015)!!, assim se manifesta

acerca do instituto da ocupacao provisoria:

Ocupacédo proviséria ou temporaria € a modalidade de interven¢édo do Estado na
propriedade de bens particulares em ajuda a realizagdo de obras publicas ou a prestacéo
de servigos publicos, mediante utilizacdo discricionaria, autoexecutavel, remunerada ou
gratuita e transitéria. Pode ter como objeto bem madvel ou imével, Além do mais, ndo tem

natureza real.

A possibilidade de ocupacédo das instalacdes esta expressamente contemplada no

contrato, conforme Figura 5.

Figura 5 — Recorte do contrato acerca da possibilidade de ocupacéo das instalacoes.

A assuncao do servico autoriza a ocupacao das instalagoes e a utilizagao

pelo DER. de todos os bens transferidos para a CONCESSIONARIA, assim comc

)S Dens reversivels

Fonte: DER/PR, 1996.

De maneira mais abrangente, a Lei n® 8.666/1993 - diploma legislativo que se aplica
as concessoes de rodovias em questao - expressamente prevé a possibilidade de ocupacéo

temporaria ndo apenas para as instalacdes, podendo abranger também pessoal, veja-se:

11 MAZZA, Alexandre. Manual de Direito Administrativo. 5.Ed. Sdo Paulo: Saraiva, 2015.
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Art. 58. O regime juridico dos contratos administrativos instituido por esta Lei
confere a Administracdo, em relacéo a eles, a prerrogativa de:

V - nos casos de servicos essenciais, ocupar provisoriamente bens méveis,
imoéveis, pessoal e servicos vinculados ao objeto do contrato, na hip6tese da
necessidade de acautelar apuracdo administrativa de faltas contratuais pelo

contratado, bem como na hipétese de resciséo do contrato administrativo. (grifou-se)

Trata-se de uma clausula exorbitante ao contrato de concessao, imprescindivel para
gue servicos essenciais ndo sofram solucdo de continuidade em havendo eventual
descumprimento da avenca pelos concessionarios.

No caso em tela demonstrou-se, em topico pretérito, que € necessério que o DER/PR
averigue eventual descumprimento do contrato pelos concessionarios que, em sendo
constatado, pode ensejar a declaracao de caducidade da concessao.

Nesta hipotese, o artigo 58, inciso V e demais dispositivos contratuais aqui trazidos,
autorizam a excepcional possibilidade de intervencdo do Estado na propriedade dos
concessionarios e, também, em todo o servico e pessoal necessario, para que 0S Servicos
essenciais continuem sendo prestados adequadamente a populacéo.

Neste caso, ha de se atentar que a tarifa assume natureza indenizatoria, pelo que a
sua fixacdo devera ocorrer apenas em sendo constatado prejuizo aos concessionarios e no
montante estritamente necessario para fazer frente unicamente aos custos das entdo

concessionarias para a manutencao das rodovias.

6.3.5 Extincéo pelo Advento do Termo Final

Conforme visto anteriormente, em novembro de 1996 foram firmados contratos de
concesséo de rodovias e trechos de acesso subdivididos em 6 Lotes com prazo de vigéncia
de 24 (vinte e quatro) anos, pelo que se nao forem prorrogados encontrardo seu termo final
em novembro de 2021.

Os contratos em apreco tém como objeto a prestacdo de importantes servigcos
publicos de titularidade da Unido Federal e do Estado do Parana, consistentes na
manutencao da seguranca viaria de milhares de usuarios que diariamente se deslocam pelas
rodovias concessionadas.

Justamente por serem servigos publicos, ndo se admite solugéo de continuidade pelo

seu titular, ou seja, inviavel a interrup¢ao dos servi¢cos haja vista que o bem juridico protegido
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pela execucdo contratual sdo os de maiores grandezas no ordenamento juridico
constitucional.

N&do se quer dizer que os contratos podem ou devem permanecer vigentes
independentemente do cumprimento das exigéncias legais e contratuais. Porém, em nao
sendo viavel ou desejavel a manutencéo dos contratos, certo é que o Estado do Parana e a
Unido Federal deverdo adotar todas as medidas necessarias a manutencao dos servi¢os aos
usuarios, quer seja de forma onerosa ou gratuita aos usuarios.

Assim uma premissa fundamental a ser estabelecida € que a extingdo do contrato
pelo advento de seu termo final ndo implica, em hipotese alguma, em possibilidade de
interrupg&o dos servigos.

Outra premissa importante a ser observada € que, caso nenhuma medida alternativa
seja adotada ou caso seja de preferéncia a prestacao direta da atividade, a assuncéo dos
servicos nas rodovias e trechos estaduais e federais pelo DER/PR (neste ultimo caso em
havendo prorrogacdo do prazo do convénio) € uma imposicdo de ordem constitucional -
protecdo dos direitos fundamentais dos cidaddos -, contratual e legal, ja que 0s servigcos
publicos ndo podem sofrer interrupcao (artigo 6°, paragrafo 1°, Lei n® 8.987/1995).

E é exatamente isso que disciplinam os contratos, vejamos:

Figura 6 — Recorte da Clausula XXVIII do contrato acerca da extin¢gdo da concessao.

CLAUSULA XXV
Da Extincao da Concessao

Fonte: DER/PR, 1996.

Mesma previsdo vem contemplada no artigo 35, caput e paragrafo 2° da Lei n°
8.987/1995.
Importante ainda sobrelevar que a prestacdo direta dos servigcos pelo DER/PR e/ou

mesmo por orgao da Unido Federal, pode se dar de forma gratuita ou onerosa aos usuarios.
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Em se optando pelo estabelecimento de uma tarifa publica em atencdo ao principio
da modicidade tarifaria, a mesma devera ser fixada em patamar condizente tdo somente com
0S custos para a manuten¢do dos servi¢os até que se promova eventual nova licitacdo, ja
gue por o DER/PR ter natureza juridica de autarquia e, assim, ser pessoa juridica de direito

publico, a sua finalidade ndo € a de perquirir lucros.
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7  META 4: INVESTIMENTOS PREVISTOS

Conforme supramencionado, 0s objetivos desta meta sdo analisar: (i) a adequagéo
orcamentéria (pregos) por amostragem, de algumas obras padrao tais como duplicagcbes e
pracas de pedagio, e custos para o licenciamento ambiental das atividades futuras; (ii)
eventuais duplicidades entre as obras previstas nas futuras concessées com o legado
patrimonial das atuais concessfes e a programacao do Governo Estadual, caso estejam
disponiveis tais informacdes.

Para atingir tais objetivos buscou-se analisar, entre outros, os custos disponiveis nas
planilhas abertas do Tomo Unico do Produto 4: Estudo Econdmico-Financeiro - Lotes 1 a 6,
qgue sao parte integrante dos volumes correspondentes ao Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental (EVTEA), sob responsabilidade da Empresa de Planejamento e
Logistica S.A. (EPL S.A.), no ambito do Programa de Concessdes de Estradas do Estado
Parand. A EPL S.A. contratou, por sua vez, a International Finance Corporation (IFC),
membro do Grupo Banco Mundial, para a elaboracdo deste estudo, que subcontratou outras
empresas consultoras.

Todos os documentos analisados foram obtidos no sitio eletrénico oficial da Audiéncia
Plblica da Agéncia Nacional de Transportes Terrestre (ANTT), que franqueou aos
interessados, com o objetivo de tornar publico a realizacdo da mesma, colher sugestbes e
contribui¢cdes as minutas de Edital e Contrato, ao Programa de Exploracdo da Rodovia e aos
Estudos de Viabilidade Técnica, Econbmica e Ambiental (EVTEA)

(https://participantt.antt.gov.br/Site/AudienciaPublica/VisualizarAvisoAudienciaPublica.aspx

?CodigoAudiencia=443). Ressalta-se que, atualmente, estes estudos n&do estdo mais

disponiveis no sitio eletrdnico oficial da ANTT.

Sabendo-se, portanto, que o Programa de Concessdes de Estradas do Estado Parana
consiste na estruturacdo de concessdes rodoviarias para a prestacdo de servicos de
operacdo, recuperacdo, manutencdo, conservacdo, ampliacdo de capacidade e
investimentos na malha rodoviaria, a analise destes investimentos previstos considerou as
seguintes etapas, para cada um dos seis lotes, a saber: (i) Trabalhos Iniciais; (ii)
Recuperagdo do Sistema Rodoviario; (iii) Manutencdo/Conservacdo Rodoviéaria; (iv)
Programa de Investimentos — Melhorias e Ampliacdo da Capacidade; e (v) Edificacdes.

Apoés a analise e tabulacdo dos dados, segmentados para cada uma das etapas
supracitadas, os resultados foram comparados com simulacdes que consideraram a

aplicacdo da metodologia de calculo de dos custos médios gerenciais, oficializada pelo
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Manual de Custos Médios Gerenciais (DNIT, 2019), das obras sob gestdo do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT).

Por fim, as conclusfes obtidas neste primeiro relatério, denominado de “Produto 1:
Analises Iniciais”, quanto aos investimentos propostos, referem-se a comparacao entre os
custos dos investimentos (por amostragem) de algumas obras padrdo do Programa de
ConcessGes de Estradas do Estado Parang, tais como manutencao/conservacgao;
recuperacdo; duplicacéo; entre outras; e o custo médio gerencial (CMG) do DNIT, que pode

ser entendido como o valor monetério incorrido na producéo unitaria destes bens e servigos.

7.1 Descricdo dos Lotes

7.1.1 Lote 1

O Sistema Rodoviario, objeto da Concessao do Lote 1, possui uma extensao total de
473,01 km, incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, acessos e alcas,
edificacdes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente ou
por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e
guaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como
pelas areas ocupadas com instalagcbes operacionais e administrativas relacionadas a

Concesséo, compreendendo as seguintes rodovias e trechos, a saber:

i. Rodovia: BR-277/PR;
Extenséo: 227,80 km;
Inicio: Acesso Oeste de Curitiba;
Final: Entr. BR-373 (A) / PR-452 (Reldgio);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

ii. Rodovia: BR-376/PR,;
Extenséo: 0,90 km;
Inicio: Entr. BR-376 (A) (P/ Araucéria);
Final: Entr. BR-116 (A) / 476 (B) (Curitiba Sul / Pinheirinho);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

ii. Rodovia: BR-476/PR;
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Extensédo: 54,00 km;
Inicio: Entr. BR-376 (B) / 277 (P/ Araucéria);
Final: Entr. PR-427 (P/ Porto Amazonas) (Lapa);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

iv. Rodovia: PR-418/PR;
Extensé&o: 21,86 km;
Inicio: Entr. BR-277 (Campo Comprido);
Final: Entr. PR-417 (Colombo);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

v. Rodovia: PR-423/PR;
Extenséo: 27,93 km;
Inicio: Entr. BR-476 (Araucéria);
Final: Entr. BR-277 (Pista Direita);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

vi. Rodovia: PR-427/PR;
Extensao: 41,22 km;
Inicio: Entr. BR-476 (B) (Lapa);
Final: Entr. BR-277,

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

vii. Rodovia: BR-373/PR;
Extenséo: 99,30 km;
Inicio: Entr. BR-376 (B) (Caetano);
Final: Entr. BR-277 (A) (Reldgio);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.
A Figura 7 apresenta um croqui de localizacao do Lote 1 e o Quadro 2 apresenta as

informacdes referentes as rodovias, as indicagcdes SNV/SER dos trechos, bem como o tipo,

o local de inicio e fim, a quilometragem inicial e final e a extensdo do mesmo.
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Quadro 2 — Informacg®es referentes ao Lote 1.

RODOVIA S?\I?/D/ISFSE '-IE:QPEOCII-DI(E LOCAL DE INiCclO LOCAL DE FIM INIIEI\IAAL FI}T\ML EX'I'(E::?AO
BR-277/PR 277APR4005 Acesso ACESSO OESTE DE CURITIBA PONTE SOBRE O RIO BARIGUI 0 5,3 53
BR-277/PR 277BPR0053 Eixo Principal ENTR. BR-476(B) ACESSO OESTE CURITIBA 93,6 107,3 13,7
BR-277/PR 277BPR0055 Eixo Principal ACESSO OESTE CURITIBA ENTR. BR_S?GSL\\QCGI(?)CONT CAMPO 107,3 122,2 14,9
BR-277/PR 277BPR0058 Eixo Principal ENTR. BR-376 IEIL\IFI'{CG‘IS)CONT CAMPO ENTR. PR-510 (P/BATEIAS) 122,2 124,3 2,1
BR-277/PR 277BPR0060 Eixo Principal ENTR. PR-510 (P/BATEIAS) ENTR. PR-423 124,3 130,2 59
BR-277/PR 277BPR0065 Eixo Principal ENTR. PR-423 ACESSO FABRICA CIMENTO ITAMBE 130,2 134 3,8
BR-277/PR 277BPR0O070 Eixo Principal ACESSO FABRICA CIMENTO ITAMBE ACESSO SANTA 134 140,5 6,5
BR-277/PR 277BPR0O075 Eixo Principal ACESSO SANTA ENTR. BR_37?3(522/EE:&0)82 (SAOLUIS 140,5 147,5 7
BR-277/PR 277VPR1005 Variante ACESSO SANTA ACESSO FABRICA CIMENTO ITAMBE 0 8,7 8,7
BR-277/PR 277VPR1010 Variante ACESSO FABRICA CIMENTO ITAMBE ENTR. PR-423 8,7 10,7 2
BR-277/PR 277APR4505 Acesso ENTR BR-277/PR-431 (1) ENTR BR-SE?é:PAR'\;I?)% IE”A)R('ggI)DO CONT 0 1,6 1,6
BR-277/PR 277BPR0080 Eixo Principal ENTR. BR_37|63(5|)Q/E§:5E))82 (SAOLUIS ENTR. PR_\?VE;_}_,\(A?%ESSUS'\% COLONIA 147,5 153,9 6,4
BR-277/PR 277BPR0085 Eixo Principal ENTR. PR_\?VSI_ll_,\(/Q%ESSUS’\% COLONIA ENTR. PR-427 153,9 164,7 10,8
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RODOVIA S%?/D/'SF?E s LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM S EX'I'(IE::?AO
BR-277/PR | 277BPR0090a | Eixo Principal ENTR. PR-427 ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) 164,7 1751 10,4
BR-277/PR | 277BPR0090b | Eixo Principal ENTR. PR-427 ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) 1751 176 0,9
BR-277/PR | 277BPRO110a | Eixo Principal ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) ENTR. PR-438 176 177,7 1,7
BR-277/PR | 277BPRO110b | Eixo Principal ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) ENTR. PR-438 177,7 101 13,3
BR-277/PR | 277BPRO110c | Eixo Principal ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) ENTR. PR-438 101 202,6 11,6
BR-277/PR | 277BPRO110d | Eixo Principal ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) ENTR. PR-438 202,6 216,1 13,5
BR-277/PR | 277BPRO110e | Eixo Principal ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) ENTR. PR-438 216,1 230,1 14
BR-277/PR | 277BPRO110f | Eixo Principal ENTR. PR-151(A) (P/PALMEIRA) ENTR. PR-438 230,1 240,6 10,5
BR-277/PR | 277BPRO130 | Eixo Principal ENTR. PR-438 ENTR. BR-153 (P/IRAT) 240,6 2453 47
BR-277/PR | 277BPRO135 | Eixo Principal ENTR. BR-153 (P/IRAT) ACESSO IRATI 2453 249 3,7
BR-277/PR | 277BPRO140a | Eixo Principal ACESSO IRATI PONTE S/ RIO PONTE ALTA 249 266,1 17,1
BR-277/PR | 277BPR0140b | Eixo Principal ACESSO IRATI PONTE S/ RIO PONTE ALTA 266,1 281,2 15,1
BR-277/PR | 277BPRO150 | Eixo Principal PONTE S/ RIO PONTE ALTA ENTR. PR-160 (P/PRUDENTOPOLIS) | 2812 285,7 45
BR-277/PR | 277BPRO160 | EixoPrincipal | ENTR.PR-160 (P/PRUDENTOPOLIS) | ENTR: E(‘FFf/‘s;a(é)E’Z?gS’éﬁ;Loe'o) 285,7 303,8 18,1
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RODOVIA SCI:\I?/D/ISISE III?PEOCSS LOCAL DE INIiCIO LOCAL DE FIM INII(CI\IAAL FI}I<\I'\/1L EX'I'(IE::?AO
BR-373/PR 373BPR0330 Eixo Principal ENTR. BR-376(B) (CAETANO) ENTR. BR-487(B) (UVAIA) 183,4 199,3 15,9
BR-373/PR 373BPR0350 Eixo Principal ENTR. BR-487(B) (UVAIA) ENTR. BR-153 (P/IMBITUVA) 199,3 222,5 23,2
BR-373/PR 373BPR0O370 Eixo Principal ENTR. BR-153 (P/IMBITUVA) ENTR. PR-522 (P/IVAI) 2225 228,4 5,9
BR-373/PR 373BPR0375 Eixo Principal ENTR. PR-522 (P/IVAI) ACESSO GUAMIRANGA 228,4 245,9 17,5
BR-373/PR 373BPR0380 Eixo Principal ACESSO GUAMIRANGA ENTR. PR-160 (PRUDENTOPOLIS) 245,9 264,4 18,5
BR-373/PR 373BPR0390 Eixo Principal ENTR. PR-160 (PRUDENTOPOLIS) ENTR. BR-277(A) (RELOGIO) 264,4 2827 18,3
BR-376/PR 376BPR0460 Eixo Principal ENTR. BR-476(A) (P/ARAUCARIA) ENTR. BSRL-J:IL_:/LISI(S)I-/éTgEE)I-l(g)URlTIBA 601,5 602,4 0,9
BR-476/PR 476BPR0090 Eixo Principal ENTR BR-376(B)/277 (P/ARAUCARIA) AV ARAUCARIAS 143,7 151,3 7,6
BR-476/PR 476BPR0091 Eixo Principal AV ARAUCARIAS ENTR PR-423 (ARAUCARIA) 151,3 152,2 0,9
BR-476/PR 476BPR0093 Eixo Principal ENTR PR-423 (ARAUCARIA) FIM PISTA DUPLA 152,2 156 3,8
BR-476/PR 476BPR0094 Eixo Principal FIM PISTA DUPLA ENTR. PR-510 (P/CONTENDA) 156 172,7 16,7
BR-476/PR 476BPR0095 Eixo Principal ENTR. PR-510 (P/CONTENDA) ENTR. AVRCOAC':EJ QIE'LCAQ%NHOZ DA 172,7 195,8 23,1
BR-476/PR 476BPR0100 Eixo Principal ENTR. AVR%ACEJ' Q?I&MAU)NHOZ DA ENTR. PR-427 (F(ZZ(;E)T O AMAZONAS) 195,8 197,7 1,9
PR-418 418D0010EPR Eixo Principal ENTR. BR-277 (CAMPO COMPRIDO) FINAL DA PISTA DUPLA 0 1,33 1,33

81




Universidade Federal do Parana — UFPR

Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP

m ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
DO ESTADO DO PARANA

RODOVIA S%?/D/'SF?E s LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM S EX'I'(IE::?AO
PR-418 418S0015EPR | Eixo Principal FINAL DA PISTA DUPLA ENTR. PR-090 (CURITIBA) 1,33 5,1 3,77
PR-418 418S0020EPR | Eixo Principal ENTR. PR-090 (CURITIBA) ENTR. PR-092 (CURITIBA) 5,1 14,38 9,28
PR-418 418S0030EPR |  Eixo Principal ENTR. PR-092 (CURITIBA) ENTR. PR-417 (COLOMBO) 14,38 21,86 7,48
PR-423 423S0030EPR |  Eixo Principal ENTR. BR-476 (ARAUCARIA) AC. CAMPO LARGO 9,4 29,13 19,73
PR-423 423S0040EPR |  Eixo Principal AC. CAMPO LARGO ENTR. PR-510 (ITAQUI) 29,13 33,94 4,81
PR-423 423S0050EPR |  Eixo Principal ENTR. PR-510 (ITAQUI) ENTR. BR'?ZS((F',DL'im ESQ) PR- 33,94 35,67 1,73
PR-423 423S0060EPR | Eixo Principal ENTR.BR2TT ((F',DL'iLé) ESQ)PR- ENTR. BR-277 (PISTA DIREITA) 35,67 37,33 1,66
PR-427 427S0030EPR |  Eixo Principal ENTR. BR-476(B) (LAPA) ENTR. PR-433 (P/ AGUA AZUL) 3267 | 44,67 12
PR-427 427S0035EPR |  Eixo Principal ENTR. PR-433 (P/ AGUA AZUL) ACESSO PORTO AMAZONAS 44,67 65,2 20,53
PR-427 427S0050EPR |  Eixo Principal ACESSO PORTO AMAZONAS ACESSO HARAS (PORTO AMAZONAS) | 65,2 65,38 0,18
PR-427 427S0060EPR | Eixo Principal | ACESSO HARAS (PORTO AMAZONAS) ENTR. BR-277 65,38 73,89 8,51

Fonte: EPL, 2021.
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7.1.2 Lote 2

O Sistema Rodoviario, objeto da Concessao do Lote 2, possui uma extenséo total de
575,53 km, incluindo os elementos integrantes da faixa de dominio, acessos e alcas,
edificacdes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente ou
por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e
guaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como
pelas areas ocupadas com instalacdes operacionais e administrativas relacionadas a

Concesséo, compreendendo as seguintes rodovias e trechos, a saber:

i. Rodovia: BR-153/PR;
Extenséo: 52,50 km;
Inicio: Entr. BR-369 (A) (Divisa PR/SP);
Final: Entr. PR-092 (B) (p/ Joaquim Tavora);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

ii. Rodovia: BR-153/PR;
Extenséo: 0,20 km;
Inicio: Ponte divisa com Ourinhos-SP Norte;
Final: Inicio trecho sob jurisdicdo DER/SP (SP-278);
Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

iii.  Rodovia: BR-153/PR;
Extenséo: 0,40 km;
Inicio: Ponte divisa com Ourinhos-SP Sudeste;
Final: Inicio trecho sob jurisdicdo DER/SP (SP-278);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

iv. Rodovia: BR-277/PR;
Extenséo: 8,10 km;
Inicio: Entr. BR-277 (Paranagud);
Final: Porto de Paranagua;

Tipo de pista: -
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v. Rodovia: BR-277/PR;
Extensé&o: 2,90 km;
Inicio: Entr. BR-277 (Ponte sobre o rio Emboguacu - Paranagua);
Final: Porto de Paranagua;

Tipo de pista: -

vi. Rodovia: BR-277/PR;
Extenséo: 13,30 km;
Inicio: BR-277/PR / Entr. BR-116 (Contorno Leste de Curitiba);
Final: Entr. BR-476 (Curitiba);
Tipo de pista: -

vii. Rodovia: BR-277/PR;
Extensé&o: 70,40 km;
Inicio: Ponte sobre o rio Emboguacu;
Final: Entr. BR-116 (A) (Contorno Leste de Curitiba);
Tipo de pista: -

viii. Rodovia: BR-369/PR,;
Extenséo: 50,80 km;
Inicio: Entr. BR-153 (B);
Final: Contorno de Bandeirantes (l);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples, dupla e multifaixas.

iXx. Rodovia: BR-369/PR;
Extenséo: 27,30 km;
Inicio: Acesso ao contorno de Bandeirantes (l1);
Final: Inicio da pista dupla;

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

X. Rodovia: BR-373/PR;
Extenséo: 7,90 km;
Inicio: Entr. BR-487 (A)/PR-151 (Ponta Grossa);
Final: Entr. BR-376 (A);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.
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Xi. Rodovia: PR-092/PR;
Extenséao: 127,80 km;
Inicio: Entr. PR-151 (B) (Jaguariaiva) / BR-487 (A) / PR-151 (Ponta Grossa);
Final: Entr. BR-153 (A);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xii.  Rodovia: PR-151/PR;
Extenséo: 143,22 km;
Inicio: Entr. PR-239 (A) (Sengés) (B);
Final: Entr. PRC-373 (A) (Ponta Grossa);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

xiii. Rodovia: PR-239/PR;
Extensé&o: 0,10 km;
Inicio: Ponte divisa com Itararé — SP;
Final: Inicio de concessdo ECOVIAS (SP-258);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xiv. Rodovia: PR-239/PR;
Extenséo: 12,49 km;
Inicio: Divisa PR/SP (rio Itararé);
Final: Entr. PR-151 (A) (Sengés);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xVv. Rodovia: PR-407/PR;
Extenséo: 18,85 km;
Inicio: Entr. BR-277,
Final: Entr. PR-412 (Praia de Leste);
Tipo de pista: -

xvi. Rodovia: PR-508/PR;
Extenséo: 31,21 km;
Inicio: Entr. BR-277 (Alexandria);

Final: Entr. PR-412 (Matinhos);
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Tipo de pista: -

xvii. Rodovia: PR-855/PR;
Extenséo: 8,06 km;
Inicio: Contorno de Bandeirantes / Entr. BR-369 (A) (p/ Andira);
Final: Entr. BR-369 (B) (p/Santa Mariana);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

A Figura 8 apresenta um croqui de localizacdo do Lote 2 e 0 Quadro 3 apresenta as

informacdes referentes as rodovias, as indicagdes SNV/SER dos trechos, bem como o tipo,

o local de inicio e fim, a quilometragem inicial e final e a extensdo do mesmo.
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Figura 8 — Localizacao do Lote 2
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Fonte: EPL, 2021.
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Quadro 3 — Informac®es referentes ao Lote 2.

, SNV MARCO PROJETO

RODOVIA | S OD'SS TIPO DE TRECHO 5()(,\}) SITUACAO | CONCESSAO
KM KM KM KM KM KM
INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL

BR-153/PR | 153BPR1210 Eixo Principal 000 | 100 | 017 | 116 | 000 | 1,00 1 DUP ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1213 Eixo Principal 100 | 1910 | 116 | 1904 | 1,00 | 1867 | 181 PAV ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1220 Eixo Principal 1910 | 2470 | 19,04 | 2457 | 1970 | 2471 | 56 PAV ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1230 Eixo Principal 2470 | 39,90 | 2457 | 3959 | 2470 | 39,93 | 152 PAV ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1240 Eixo Principal 30,00 | 41,00 | 39559 | 4067 | 39,90 | 4096 | 1,1 PAV ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1250 Eixo Principal 41,00 | 41,90 | 4067 | 4156 | 41,00 | 41,90 | 09 DUP ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1252 Eixo Principal 41,90 | 4300 | 4156 | 4265 | 41,90 | 4314 | 11 PAV ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1253 Eixo Principal 4300 | 43,90 | 4265 | 4354 | 4300 | 4365 | 09 DUP ECONORTE
BR-153/PR | 153BPR1255 Eixo Principal 4390 | 52,50 | 4354 | 5203 | 4390 | 52,53 | 86 PAV ECONORTE
BR-153/PR Al Ponte : : - : : : 0,2 ouT NAO CONCEDIDA
BR-153/PR A2 Ponte ) ) ) ) ) ) 0,4 ouT NAO CONCEDIDA
BR-369/PR | 369BPR0473 Eixo Principal 1,00 | 440 | 152 | 485 | 115 | 441 | 34 DUP ECONORTE
BR-369/PR | 369BPR0480 Eixo Principal 440 | 2230 | 485 | 2240 | 440 | 2230 | 17,9 PAV ECONORTE
BR-369/PR | 369BPR0490 Eixo Principal 2230 | 37,00 | 2240 | 3681 | 2230 | 36,98 | 147 PAV ECONORTE
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RODOVIA S%(\)E'SSE TIPO DE TRECHO 5()(,\}) SITUACAO | CONCESSAO
KM KM KM KM KM KM
INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL
BR-369/PR 369BPR0495 Eixo Principal 37,00 | 39,20 36,81 38,97 37,00 39,16 2,2 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0500 Eixo Principal 39,20 | 51,80 38,97 51,32 39,20 51,84 12,6 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0530 Eixo Principal 60,90 | 71,10 60,24 70,24 60,90 71,32 10,2 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0540 Eixo Principal 71,10 | 88,20 70,63 87,73 71,10 88,48 | 17,10 PAV ECONORTE
PR-092/PR 092S0130EPR Eixo Principal 199,50 | 200,19 | 198,00 | 198,68 | 199,50 | 200,19 0,69 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0140EPR Eixo Principal 200,19 | 217,90 | 198,68 | 216,18 | 200,19 | 218,89 | 17,71 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0150EPR Eixo Principal 217,90 | 218,52 | 216,18 | 216,79 | 217,90 | 218,53 | 0,62 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0160EPR Eixo Principal 218,52 | 238,84 | 216,79 | 236,88 | 218,52 | 238,81 | 20,32 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0170EPR Eixo Principal 238,84 | 252,03 | 236,88 | 249,91 | 238,84 | 252,03 | 13,19 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0180EPR Eixo Principal 252,03 | 253,42 | 249,91 | 251,28 | 252,03 | 253,39 | 1,39 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0185EPR Eixo Principal 253,42 | 254,67 | 251,28 | 252,52 | 253,42 | 254,65 | 1,25 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0190EPR Eixo Principal 254,67 | 255,67 | 252,52 | 253,51 | 254,67 | 255,65 1 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0195EPR Eixo Principal 255,67 | 272,80 | 253,51 | 270,44 | 255,67 | 272,78 | 17,13 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0200EPR Eixo Principal 272,80 | 280,29 | 270,44 | 277,84 | 272,80 | 280,25 | 7,49 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR | 092S0202EPR Eixo Principal 280,29 | 280,56 | 277,84 | 278,10 | 280,29 | 280,56 | 0,27 PAV NAO CONCEDIDA
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i SNV MARCO PROJETO
CODIGO EXT. ~ ~
RODOVIA SNV / SRE TIPO DE TRECHO (KM) SITUACAO CONCESSAO
KM KM KM KM KM KM
INICIAL FINAL INICIAL FINAL INICIAL FINAL
PR-092/PR 092S0204EPR Eixo Principal 280,56 | 281,62 | 278,10 | 279,15 | 280.56 | 281,62 1,06 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0206EPR Eixo Principal 281,62 283,28 279,15 280,79 281,62 | 283,27 1,66 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0210EPR Eixo Principal 283,28 299,41 280,79 296,73 283,28 | 299,40 16,13 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0230EPR Eixo Principal 299,41 | 300,09 | 296,73 297,40 | 299,41 | 300,08 0,68 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0235EPR Eixo Principal 300,09 302,46 297,40 299,75 300,09 | 302,46 2,37 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0240EPR Eixo Principal 302,46 305,64 299,75 302,89 302,46 | 3005,64 3,18 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0245EPR Eixo Principal 305,64 307,08 302,89 304,31 305,64 | 307,08 1,44 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0250EPR Eixo Principal 307,08 308,30 304,31 305,52 307,08 | 308,27 1,22 PAV NAO CONCEDIDA
PR-092/PR 092S0270EPR Eixo Principal 308,30 327,30 305,52 324,29 308,30 | 327,71 19 PAV NAO CONCEDIDA
PR-151/PR 151S0120EPR Eixo Principal 176,49 186,17 176,49 186,08 176,49 | 186,11 9,68 PAV CCR RODONORTE
PR-151/PR 151S0130EPR Eixo Principal 186,17 209,07 186,08 208,76 186,17 | 208,87 22,9 PAV CCR RODONORTE
PR-151/PR | 151S0160EPR Eixo Principal 209,07 | 209,54 | 208,76 | 209,23 | 209,07 | 209,54 | 0,47 PAV CCR RODONORTE
PR-151/PR 151S0163EPR Eixo Principal 209,54 213,85 209,23 213,49 209,54 | 213,85 4,31 PAV CCR RODONORTE
PR-151/PR | 151S0167EPR Eixo Principal 213,85 | 216,13 | 213,49 | 215,75 | 213,85 | 216,10 | 2,28 PAV CCR RODONORTE
PR-151/PR 15100170EPR Eixo Principal 216,13 223,42 215,75 222,97 216,13 223,39 7,29 EOD CCR RODONORTE
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CODIGO EXT. ~ ~
RODOVIA SNV / SRE TIPO DE TRECHO (KM) SITUACAO CONCESSAO
KM KM KM KM KM KM
INICIAL FINAL INICIAL FINAL INICIAL FINAL
PR-151/PR 151S0174EPR Eixo Principal 223,42 242,77 222,97 242,14 223,42 242,78 19,35 PAV CCR RODONORTE
PR-151/PR 15100176EPR Eixo Principal 242,77 255,81 242,14 255,05 242,77 255,80 13,04 EOD CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0180EPR Eixo Principal 255,81 256,40 255,05 255,64 255,81 256,40 0,59 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0185EPR Eixo Principal 256,40 257,68 255,64 256,90 256,40 257,67 1,28 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0190EPR Eixo Principal 257,68 260,79 256,90 259,98 257,68 260,77 3,11 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0200EPR Eixo Principal 260,79 262,28 259,98 261,46 260,79 262,29 1,49 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0210EPR Eixo Principal 262,28 288,59 261,46 287,52 262,28 288,58 | 26,31 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0220EPR Eixo Principal 288,59 289,81 287,52 288,72 288,59 289,80 1,22 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0225EPR Eixo Principal 289,81 290,55 288,72 289,46 289,81 290,55 0,74 DUP CCR RODONORTE
PR-151/PR 151D0230EPR Eixo Principal 290,55 310,21 289,46 308,93 290,55 | 310,20 | 19,66 DUP CCR RODONORTE
PR-239/PR 239S0010EPR Eixo Principal 0 12,49 0,06 12,57 0,00 12,52 12,49 PAV CCR RODONORTE
PR-239/PR A4 Ponte - - - - - - 0,1 ouT NAO CONCEDIDA
PR-855/PR 855S0010EPR Eixo Principal 0 2,9 0,00 2,84 0,00 2,86 2,9 PAV ECONORTE
PR-855/PR 855S0020EPR Eixo Principal 2,9 8,06 2,84 7,98 2,90 8,81 5,16 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0540 Eixo Principal 71,10 88,20 70,63 87,73 71,10 88,48 17,10 PAV ECONORTE
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7.1.3 Lote 3

O Sistema Rodoviario, objeto da Concessao do Lote 3, apresenta uma extensao
total de 625,20 km, sendo 561,97 km de rodovias implantadas, segundo dados do SNV, e
uma extensédo de 63,28 km referente a construcdo de novos contornos, incluindo os
elementos integrantes da faixa de dominio, acessos e alcas, edificacfes e terrenos, pistas
centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas diretamente ou por dispositivos de
interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros
elementos que se encontrem nos limites da faixa de dominio, bem como pelas &reas
ocupadas com instalacBes operacionais e administrativas relacionadas a Concesséo,

compreendendo as seguintes rodovias e trechos, a saber:

i. Rodovia: BR-369/PR;
Extenséo: 18,10 km;
Inicio: Entr. PR-444;
Final: Entr. PR-170 (Inicio do contorno Norte de Apucarana);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples, dupla e multifaixas.

ii. Rodovia: BR-369/PR;
Extenséo: 16,10 km;
Inicio: Entr. PR-170 (Inicio do contorno Norte de Apucarana);
Final: BR-376/PR (B) (Jandaia do Sul);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

iii. Rodovia: BR-376/PR;
Extenséo: 13,60 km;
Inicio: Entr. Acesso | Mandaguari;
Final: Entr. BR-369/PR (A) / PR-466 (A) (Jandaia do Sul);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

iv. Rodovia BR-376/PR;
Extenséo: 1,40 km;
Inicio: Inicio da Concesséo da VIAPAR;

Final: Entr. BR-376/PR (km 210,50);
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Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

v. Rodovia: BR-376/PR;
Extenséo: 317,40 km;
Inicio: Entr. PR-170/PR (Fim do Contorno Norte Apucarana);
Final: Entr. BR-277/PR (A) / PR-428 (Sao Luis do Purund);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples, dupla e multifaixas.

vi. Rodovia: PR-090/PR;
Extensao: 27,28 km;
Inicio: Entr. PR-862 (B) (contorno de Ibipord);
Final: Entr. PR-323 (A) (Sertaldpolis);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

vii. Rodovia: PR-170/PR;
Extenséo: 11,65 km;
Inicio: Entr. BR-369/PR (B) (Apucarana);
Final: Entroncamento com a BR-376/PR (A) (Apucarana);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

viii. Rodovia: PR-323/PR;
Extensé&o: 0,65 km;
Inicio: Ponte PR-323 sobre o rio Paranapanema entre Porto Charles Nauffal
até o inicio da Concesséo da ENTREVIAS (SP-333);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

iXx. Rodovia: PR-323/PR;
Extensé&o: 60,00 km;
Inicio: Divisa PR/SP (Porto Charles Nauffal);
Final: Entr. PR-445/545 (Warta);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

X. Rodovia: PR-445/PR;
Extenséo: 95,80 km:;

Inicio: Entr. PRC-272/BR-376/272 (Plan.) (Maud);
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Final: Entr. PR-323/545 (Warta);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xi. Contorno Leste Ponta Grossa (S1);
Extenséo: 21,10 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xii.  Contorno Norte Ponta Grossa;
Extensao: 11,23 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xiii.  Contorno Apucarana;
Extenséo: 13,83 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xiv.  Contorno Arapongas;
Extenséo: 11,60 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xv. Contorno Califérnia;
Extensdo: 5,46 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.
A Figura 9 apresenta um croqui de localizacdo do Lote 3 e o0 Quadro 4 apresenta as

informacdes referentes as rodovias, as indicaces SNV/SER dos trechos, bem como o tipo,

o local de inicio e fim, a quilometragem inicial e final e a extensdo do mesmo.
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Quadro 4 — Informacdes referentes ao Lote 3.

, SNV MARCO PROJETO

RODOVIA | o~oD'oo LS — — — — — — '(Eé(,\;) SITUACAO |  CONCESSAO
INICIAL FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL

BR-369/PR | 369BPR0675 | Eixo Principal | 182,70 187,50 | 182,23 | 187,03 | 182,70 | 187,52 | 4,80 PAV VIAPAR
BR-369/PR | 369BPR0680 | Eixo Principal | 187,50 10020 | 187,03 | 189,73 | 187,50 | 190,10 | 2,70 PAV VIAPAR
BR-369/PR | 369BPRO685 | Eixo Principal | 190,20 200,80 | 189,73 | 200,33 | 190,20 | 200,97 | 1060 | DUP VIAPAR
BR-369/PR | 369BPR0705 | Eixo Principal | 212,60 21420 | 21213 | 21373 | 212,60 | 214,30 | 1,60 PAV VIAPAR
BR-369/PR | 369BPRO710 | Eixo Principal | 214,20 22060 | 213,73 | 220,13 | 214,20 | 220,58 | 6,40 PAV VIAPAR
BR-369/PR | 369BPRO715 | Eixo Principal | 220,60 226,10 | 22013 | 22563 | 220,60 | 225,85 | 5,50 PAV VIAPAR
BR-369/PR | 369BPR0720 | Eixo Principal | 226,10 228,70 | 22563 | 22823 | 226,10 | 228,68 | 2,60 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0260 | Eixo Principal | 230,10 231,40 | 232,66 | 234,00 | 230,10 | 231,24 | 1,30 PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0265 | Eixo Principal | 231,40 242,00 | 234,00 | 24487 | 231,40 | 241,83 | 1060 | PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0270 | Eixo Principal | 242,00 246,30 | 24487 | 24929 | 242,00 | 246,59 | 430 PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0275 | Eixo Principal | 246,30 263,20 | 249,20 | 266,63 | 246,30 | 262,94 | 1690 | PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0280 | Eixo Principal | 263,20 286,40 | 266,63 | 29043 | 263,20 | 28643 | 2320 | PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0285 | Eixo Principal | 286,40 201,00 | 29043 | 29515 | 286,40 | 290,97 | 4,60 PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0290 | Eixo Principal | 291,00 201,80 | 29515 | 29597 | 291,00 | 291,75 | 0,80 PAV CCR RODONORTE
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, SNV MARCO PROJETO
RODOVIA | ~oD'oo LS — — — — — — '(Eé(,\;) SITUACAO |  CONCESSAO
INICIAL FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL

BR-376/PR | 376BPR0293 | Eixo Principal | 291,80 30400 | 29597 | 30849 | 201,80 | 303,94 | 1220 | DUP CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0295 | Eixo Principal | 304,00 32560 | 308,49 | 330,65 | 304,00 | 32524 | 21,60 | PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0300 | Eixo Principal | 325,60 34590 | 330,65 | 351,48 | 32560 | 34573 | 2030 |  PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0310 | Eixo Principal | 345,90 379,60 | 351,48 | 386,06 | 34590 | 379,57 | 3370 | PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0330 | Eixo Principal | 379,60 40410 | 386,06 | 411,20 | 379,60 | 404,14 | 2450 |  PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0340 | Eixo Principal | 404,10 42350 | 411,20 | 431,10 | 404,10 | 42344 | 1940 | PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPRO350 | Eixo Principal | 423,50 43320 | 431,328 | 441,055 | 423,50 | 433,06 | 9,70 PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPRO370 | Eixo Principal | 433,20 468,90 | 441,055 | 476,855 | 43320 | 468,72 | 3570 |  PAV CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0390 | Eixo Principal | 468,90 480,40 | 476,855 | 488,388 | 468,90 | 480,55 | 11,50 | DUP CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0400 | Eixo Principal | 480,40 490,00 | 488,388 | 498917 | 480,40 | 490,74 | 1050 | DUP CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPRO410 | Eixo Principal | 490,90 498,50 | 498,917 | 506,539 | 490,90 | 498,64 | 7,60 DUP CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPRO415 | Eixo Principal | 498,50 506,90 | 506,539 | 514,962 | 498,50 | 506,93 | 8,40 DUP CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0420 | Eixo Principal | 506,90 547,50 | 514,962 | 555676 | 506,90 | 547,20 | 40,60 | DUP CCR RODONORTE
BR-376/PR | 376BPR0220 | Eixo Principal | 200,40 21050 | 201,48 | 211,58 | 200,40 | 209,85 | 10,10 | DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0225 | Eixo Principal | 210,50 21350 | 211,58 | 21458 | 21050 | 213,62 | 3,00 DUP VIAPAR

97




Universidade Federal do Parana — UFPR
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP

LT

ASSEMBLEIA LEGISLATTV
DO ESTADO DO PARANA

) SNV MARCO PROJETO
RODOVIA | ~oD'oo LS — — — — — — '(Eé(,\;) SITUACAO |  CONCESSAO
INICIAL FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL
BR-376/PR | 376BPR0230 | Eixo Principal 213,50 214,00 | 21458 | 21508 | 213,50 | 214,00 | 0,50 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376UPR2015 T{i‘t’)f;f;a 8,60 10,00 8,64 10,04 8,60 9,16 | 1,40 PAV NAO CONCEDIDA
PR-090/PR |090S0400EPR| Eixo Principal 377,51 402,45 | 371,13 | 396,11 | 377,51 | 402,36 | 24,94 PAV ECONORTE
PR-090/PR |090S0405EPR| Eixo Principal 402,45 404,79 | 396,11 | 39845 | 402,45 | 404,76 | 2,34 PAV ECONORTE
PR-170/PR |170SO170EPR| Eixo Principal 108,36 120,01 | 10827 | 120,06 | 108,36 | 119,98 | 11,65 PAV VIAPAR
PR-323/PR |323S0010EPR| Eixo Principal 0,00 8,27 0,59 8,85 0,00 8,27 | 827 PAV ECONORTE
PR-323/PR |323S0030EPR| Eixo Principal 8,27 31,73 8,85 32,27 8,27 | 31,71 | 23,46 PAV ECONORTE
PR-323/PR |323S0050EPR| Eixo Principal 31,73 35,13 32,27 35,66 | 31,73 | 3512 | 3,40 PAV ECONORTE
PR-323/PR |323S0070EPR| Eixo Principal 35,13 35,43 35,66 3596 | 3513 | 3543 | 0,30 PAV ECONORTE
PR-323/PR |323S0075EPR| Eixo Principal 35,43 60,00 35,96 60,49 | 3543 | 60,00 | 2457 PAV ECONORTE
PR-323/PR A3 Ponte - - - - 0,00 0,69 | 064 ouT -
PR-445/PR |445S0010EPR| Eixo Principal 0,00 25,49 0,00 25,25 0,00 | 2543 | 2549 PAV NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445S0015EPR| Eixo Principal 25,49 26,63 25,25 26,38 | 2549 | 2662 | 1,14 PAV NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445S0017EPR| Eixo Principal 26,63 41,03 26,38 40,68 | 26,63 | 40,90 | 14,40 PAV NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445S0020EPR| Eixo Principal 41,03 49,94 40,68 4953 | 41,03 | 49,89 | 891 PAV NAO CONCEDIDA
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, SNV MARCO PROJETO
RODOVIA | ~oD'oo LS — — — — — — '(Eé(,\;) SITUACAO |  CONCESSAO
INICIAL FINAL | INICIAL | FINAL | INICIAL | FINAL
PR-445/PR |445S0030EPR| Eixo Principal 49,94 51,97 49,53 5155 | 49,94 | 51,99 | 2,03 PAV NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445S0035EPR| Eixo Principal 51,97 62,91 51,55 6241 | 51,97 | 6289 | 1094 | PAV NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445S0040EPR| Eixo Principal 62,91 65,64 62,41 6512 | 6291 | 6561 | 2,73 PAV NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445D0045EPR| Eixo Principal 65,64 67,72 65,12 67,19 | 6564 | 67.66 | 2,08 DUP NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445D0050EPR| Eixo Principal 67,72 69,64 67,19 69,10 | 67,72 | 69,20 | 1,92 DUP NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445D0055EPR| Eixo Principal 69,64 73,97 69,10 | 7340 | 6964 | 7419 | 433 DUP NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445D0060EPR| Eixo Principal 73,97 82,23 7340 | 8160 | 7397 | 8242 | 826 DUP NAO CONCEDIDA
PR-445/PR |445D0070EPR| Eixo Principal 82,23 84,81 81,62 8420 | 82,23 | 8479 | 258 DUP ECONORTE
PR-445/PR |445D0080EPR| Eixo Principal 84,81 86,88 8420 | 8627 | 8481 | 8689 | 2,07 DUP ECONORTE
PR-445/PR |445S0085EPR| Eixo Principal 86,88 9580 | 86,27 9519 | 86,88 | 9575 | 892 PAV ECONORTE

Fonte: EPL, 2021.
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7.1.4 Lote4

O Sistema Rodoviério, objeto da Concessao do Lote 4, apresenta uma extensao
total de 696,90 km, sendo 627,98 km de rodovias implantadas, segundo dados do SNV, e
uma extensdo de 68,92 km referente a construcdo de novos contornos conforme
apresentado abaixo. O Sistema Rodoviario incluiu elementos integrantes da faixa de
dominio, acessos e algas, edificacfes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou
locais, ligadas diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia,
acostamentos, obras-de-arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem
nos limites da faixa de dominio, bem como pelas areas ocupadas com instalacdes
operacionais e administrativas relacionadas a Concessao, compreendendo as seguintes

rodovias e trechos, a saber:

i. Rodovia: BR-272/PR;
Extenséo: 45,30km;
Inicio: Entr. PR-182 (Francisco Alves);
Final: Av. Thomaz Luiz Zeballos (Guaira);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples;

ii. Rodovia: BR-369/PR;
Extensé&o: 45,40 km;
Inicio: Inicio da pista dupla;
Final: Entr. PR-862 (A) (Contorno de Ibipord);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

iii. Rodovia: BR-369/PR;
Extensé&o: 24,60 km;
Inicio: Entr. PR-862 (B) (Contorno Norte de Ibipord Trecho Urbano);
Final: Acesso Oeste de Cambé / Inicio com Rolandia;
Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

iv. Rodovia: BR-369/PR;
Extensado: 4,00 km;

Inicio: Fim do Contorno de Rolandia;
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Vi.

Vii.

viii.

Final: Entr. PR-444;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

Rodovia: BR-376/PR;

Extenséo: 4,30 km;

Inicio: Entr. BR-376 (I);

Final: Entr. BR-376 (II) (Contorno Norte de Maringa);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

Rodovia: BR-376/PR;

Extenséo: 1,50 km;

Inicio: Entr.BR-376 (km 199,9) no km 0+000;
Final: Entr. PR-444 (Mandaguari);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

Rodovia: BR-376/PR;

Extenséo: 13,00 km;

Inicio: Entr. Av. Mandacaru (Contorno Norte Maringa);
Final: Entr. BR-376 (II) (Contorno Norte Maringd);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

Rodovia: BR-376/PR;

Extenséo: 136,10 km;

Inicio: Entr. PR-577 (p/ Porto Sao José);

Final: Entr. PR-317 (A) (P/ Floresta);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e dupla.

Rodovia: BR-376/PR;

Extensé&o: 8,10 km;

Inicio: Entr. PR-323 (Contorno Sul de Maringd);
Final: Entr. PR-897 (A) (Contorno Sul de Marialva);
Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

Rodovia: BR-376/PR;

Extensado: 5,00 km;
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Inicio: Fim do Contorno Sul de Marialva;
Final: Acesso | de Mandaguari;
Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xi. Rodovia: PR-182/PR;
Extenséo: 0,44 km,;
Inicio: Ponte sobre o Rio Paranapanema;
Final: N/A,

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xii. Rodovia: PR-182/PR;
Extenséo: 38,38 km;
Inicio: Divisa PR/SP (Usina Hidrelétrica de Rosana);
Final: Entr. PR-577 (p/ Porto Sao José);
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xiii.  Rodovia: PR-272/PR;
Extenséo: 16,09 km;
Inicio: Entr. PR-323 /182 / BR-272 / Acesso para Ipor3;
Final: Acesso a Francisco Alves;

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xiv. Rodovia: PR-317/PR;
Extenséo: 6,60 km;
Inicio: Entr. BR-376 (C) (Av. Colombo);
Final: Ligacé@o dos futuros contornos de Maringa;
Tipo de pista: -

xv. Rodovia: PR-317/PR;
Extensé&o: 6,60 km;
Inicio: Ligagao dos futuros contornos de Maringa;
Final: Acesso a Floriano;

Tipo de pista: -

xvi. Rodovia: PR-323/PR;
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Extensédo: 203,78 km;
Inicio: Entr. PR-317 (Maringa);
Final: Entr. PRC-272 / PR-182 / BR-272 | Acesso para Iporg;

Tipo de pista: pavimentada em pista simples, dupla e multifaixas.

xvii. Rodovia: PR-444/PR;
Extensé&o: 38,78 km;
Inicio: Entr. BR-369 (Arapongas);
Final: Entr. BR-376 (Mandaguari);

Tipo de pista: pavimentada em pista simples e multifaixas.

xviii.  Rodovia: PR-862/PR;
Extenséo: 12,64 km;
Inicio: Contorno de lbipora / Entr. BR-369 (A) (P/ Jataizinho);
Final: Entroncamento com a BR-369 (B) (P/ Londrina);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

XiX. Rodovia: PR-897/PR;
Extensao: 7,47 km;
Inicio: Contorno de Marialva / Entr. BR-376 (A) (p/ Maringa);
Final: Entr. BR-376 (B) (p/ Mandaguari);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xx. Rodovia: PR-986/PR,;
Extenséo: 9,90 km;
Inicio: Contorno de Rolandia / Entr. BR-369 (A) (P/Cambé);
Final: Entr. BR-369 (B) (P/Arapongas);

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.

xxi.  Contorno Nova Londrina (S1);
Extensao: 4,43 km;
Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xxii.  Contorno Oeste Maringa (S1);

Extensao: 9,72 km;
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Tipo de pista: pavimentada em pista multifaixas.

xxiii. ~ Contorno Sul Maring4;
Extensao: 19,34 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista multifaixas.

xxiv.  Contorno Itaina do Sul (S1);
Extensdo: 5,33 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista simples.

xxv.  Contorno Norte Londrina (S1);
Extensédo: 30,10 km;

Tipo de pista: pavimentada em pista dupla.
A Figura 9 apresenta um croqui de localizacdo do Lote 4 e o Quadro 4 apresenta as

informacdes referentes as rodovias, as indicaces SNV/SER dos trechos, bem como o tipo,

o local de inicio e fim, a quilometragem inicial e final e a extensdo do mesmo.
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Figura 10 — Localizacéo do Lote 4
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Quadro 5 — Informacdes referentes ao Lote 4.

CODIGO SNV MARCO PROJETO et

RODOVIA SNV / SRE TIPO DE TRECHO Y Y Y Y "y Y (KM)' SITUACAO CONCESSAO
INICIAL FINAL INICIAL | FINAL | INICIAL FINAL

BR-272/PR | 272BPR0560 Eixo Principal 526,10 553,10 521,18 | 548,30 | 526,10 552,89 27,00 PAV NAO CONCEDIDA
BR-272/PR | 272BPR0565 Eixo Principal 553,10 567,80 548,30 | 563,07 | 553,10 567,86 14,70 PAV NAO CONCEDIDA
BR-272/PR | 272BPR0568 Eixo Principal 567,80 568,70 563,07 | 563,98 | 567,80 568,69 0,90 PAV NAO CONCEDIDA
BR-272/PR | 272BPR0570 Eixo Principal 568,70 571,40 563,98 | 566,69 | 568,70 571,31 2,70 PAV NAO CONCEDIDA
BR-376/PR | 376CPR1005 Eixo Principal 0,00 4,30 0,06 4,35 0,00 4,49 4,30 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376UPR2005 Eixo Principal 0,00 1,50 0,06 1,55 0,00 1,31 1,50 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376CPR1010 Eixo Principal 4,30 6,80 4,35 6,84 4,30 6,61 2,50 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376CPR1015 Eixo Principal 6,80 9,00 6,84 9,04 6,80 9,59 2,20 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376CPR1020 Eixo Principal 9,00 12,10 9,04 12,13 9,00 12,29 3,10 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376CPR1025 Eixo Principal 12,10 13,50 12,13 13,53 12,10 13,16 1,40 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376CPR1030 Eixo Principal 13,50 17,30 13,53 17,32 13,50 16,92 3,80 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0150 Eixo Principal 35,50 43,20 36,58 44,28 35,50 43,20 7,70 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0155 Eixo Principal 43,20 74,50 44,28 75,58 43,20 73,46 31,30 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0160 Eixo Principal 74,50 100,80 75,58 101,88 74,50 100,83 26,30 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0165 Eixo Principal 100,80 106,90 101,88 | 107,98 | 100,80 106,86 6,10 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0170 Eixo Principal 106,90 110,70 107,98 | 111,78 | 106,90 110,66 3,80 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0175 Eixo Principal 110,70 111,20 111,78 | 112,28 | 110,70 111,18 0,50 PAV VIAPAR
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INICIAL FINAL INICIAL | FINAL | INICIAL FINAL

BR-376/PR | 376BPR0180 Eixo Principal 111,20 121,40 112,28 | 122,48 | 111,20 121,48 10,20 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0185 Eixo Principal 121,40 134,10 122,48 | 135,18 | 121,40 134,08 12,70 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0190 Eixo Principal 134,10 135,10 135,18 | 136,18 | 134,10 135,12 1,00 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0193 Eixo Principal 135,10 139,50 136,18 | 140,58 | 135,10 139,51 4,40 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0195 Eixo Principal 139,50 144,20 140,58 | 14528 | 139,50 144,17 4,70 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0199 Eixo Principal 144,20 154,50 145,28 | 155,58 | 144,20 154,29 10,30 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0203 Eixo Principal 154,50 156,70 155,58 | 157,78 | 154,50 156,80 2,20 PAV VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0204 Eixo Principal 156,70 168,00 157,78 | 169,08 | 156,70 169,73 11,30 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0205 Eixo Principal 168,00 171,60 169,08 | 172,68 | 168,00 169,96 3,60 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0209 Eixo Principal 180,90 182,80 181,98 | 183,88 | 180,90 182,71 1,90 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0210 Eixo Principal 182,80 189,00 183,88 | 190,08 | 182,80 189,21 6,20 DUP VIAPAR
BR-376/PR | 376BPR0217 Eixo Principal 195,40 200,40 196,48 | 201,48 | 195,40 201,70 5,00 DUP VIAPAR
PR-182/PR | 182S0010EPR Eixo Principal 0,00 8,61 0,11 8,69 0,00 8,54 8,61 PAV NAO CONCEDIDA
PR-182/PR | 182S0030EPR Eixo Principal 8,61 16,70 8,69 16,76 8,61 16,69 8,09 PAV NAO CONCEDIDA
PR-182/PR | 182P0035EPR Eixo Principal 16,70 17,91 16,76 17,97 16,70 17,89 1,21 PAV NAO CONCEDIDA
PR-182/PR | 182S0050EPR Eixo Principal 17,91 30,51 17,97 30,53 17,91 30,44 12,60 PAV NAO CONCEDIDA
PR-182/PR | 182P0055EPR Eixo Principal 30,51 32,48 30,53 32,49 30,51 32,49 1,97 PAV NAO CONCEDIDA
PR-182/PR | 182C0070FPR Eixo Principal 32,48 38,38 32,49 38,38 32,48 38,69 5,90 PAV NAO CONCEDIDA
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PR-182/PR A5 Ponte - - - - 0,00 0,48 0,44 ouT -
PR-272/PR | 272S0471PRC Eixo Principal 505,81 509,69 505,82 509,70 505,81 509,67 3,88 ouT NAO CONCEDIDA
PR-272/PR | 272S0473PRC Eixo Principal 509,69 521,90 509,70 521,92 509,69 521,91 12,21 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323E0190EPR Eixo Principal 145,97 152,81 145,91 152,75 145,97 152,77 6,84 DUP NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323D0205EPR Eixo Principal 152,81 153,58 152,75 153,52 152,81 153,59 0,77 DUP NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0210EPR Eixo Principal 153,58 164,45 153,52 164,40 153,58 164,44 10,87 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0213EPR Eixo Principal 164,45 174,64 164,40 174,59 164,45 174,63 10,19 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0230EPR Eixo Principal 174,64 182,16 174,59 182,12 174,64 182,16 7,52 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0251EPR Eixo Principal 182,16 190,64 182,12 190,60 182,16 190,62 8,48 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0260EPR Eixo Principal 190,64 202,13 190,60 202,10 190,64 202,12 11,49 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0270EPR Eixo Principal 202,13 215,47 202,10 215,45 202,13 215,84 13,34 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0290EPR Eixo Principal 215,47 216,69 215,45 216,67 215,47 216,69 1,22 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0291EPR Eixo Principal 216,69 219,46 216,67 219,44 216,69 219,44 2,77 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0292EPR Eixo Principal 219,46 223,02 219,44 223,00 219,46 223,79 3,56 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0293EPR Eixo Principal 223,02 227,70 223,00 227,69 223,02 227,70 4,68 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0295EPR Eixo Principal 227,70 237,34 227,69 237,33 227,70 237,53 9,64 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0297EPR Eixo Principal 237,34 246,15 237,33 246,15 237,34 246,15 8,81 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0310EPR Eixo Principal 246,15 248,58 246,15 248,58 246,15 248,57 2,43 PAV NAO CONCEDIDA
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CODIGO SNV MARCO PROJETO ExT
RODOVIA SNV / SRE TIPO DE TRECHO Y Y Y Y Y Y (KM)' SITUACAO CONCESSAO
INICIAL FINAL INICIAL | FINAL | INICIAL FINAL

PR-323/PR | 323S0315EPR Eixo Principal 248,58 250,35 248,58 | 250,35 | 248,58 250,35 1,77 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0320EPR Eixo Principal 250,35 266,31 250,35 | 266,32 | 250,35 266,30 15,96 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0330EPR Eixo Principal 266,31 270,21 266,32 | 270,22 | 266,31 270,20 3,90 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0332EPR Eixo Principal 270,21 271,26 270,22 | 271,27 | 270,21 271,25 1,05 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0333EPR Eixo Principal 271,26 274,06 271,27 | 274,07 | 271,26 274,06 2,80 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0334EPR Eixo Principal 274,06 275,86 274,07 | 275,87 | 274,06 275,85 1,80 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0335EPR Eixo Principal 275,86 282,23 275,87 | 282,25 | 275,86 282,24 6,37 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0336EPR Eixo Principal 282,23 287,97 282,25 | 287,99 | 282,23 287,95 5,74 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0343EPR Eixo Principal 287,97 294,92 287,99 | 294,95 | 287,97 294,93 6,95 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323E0347EPR Eixo Principal 294,92 295,25 294,95 | 29528 | 294,92 294,23 0,33 DUP NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323D0350EPR Eixo Principal 295,25 298,15 29528 | 298,18 | 295,25 298,18 2,90 DUP NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323D0370EPR Eixo Principal 298,15 300,45 298,18 | 300,48 | 298,15 300,42 2,30 DUP NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0391EPR Eixo Principal 300,45 303,45 300,48 | 303,48 | 300,45 303,45 3,00 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0393EPR Eixo Principal 303,45 315,77 303,48 | 315,81 | 303,45 315,77 12,32 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0400EPR Eixo Principal 315,77 321,55 315,81 | 321,59 | 315,77 321,54 5,78 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0410EPR Eixo Principal 321,55 322,61 321,59 | 322,65 | 321,55 322,61 1,06 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0420EPR Eixo Principal 322,61 326,65 322,65 | 326,69 | 322,61 326,65 4,04 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0430EPR Eixo Principal 326,65 327,00 326,69 | 327,05 | 326,65 327,00 0,35 PAV NAO CONCEDIDA
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PR-323/PR | 323S0435EPR Eixo Principal 327,00 336,39 327,05 336,44 327,00 336,38 9,39 PAV NAO CONCEDIDA
PR-323/PR | 323S0440EPR Eixo Principal 336,39 349,75 336,44 349,81 336,39 349,74 13,36 PAV NAO CONCEDIDA
PR-444/PR | 444D0015EPR Eixo Principal 7,84 24,06 7,83 24,03 7,84 24,06 16,22 DUP VIAPAR
PR-444/PR | 444D0020EPR Eixo Principal 24,06 27,35 24,03 27,32 24,06 27,35 3,29 DUP VIAPAR
PR-444/PR | 444D0031EPR Eixo Principal 27,35 33,08 27,32 33,04 27,35 33,06 5,73 DUP VIAPAR
PR-444/PR | 444D0033EPR Eixo Principal 33,08 38,78 33,04 38,73 33,08 38,75 5,70 DUP VIAPAR
PR-444/PR | 444D0005EPR Eixo Principal 0,00 5,20 0,00 5,27 0,00 5,15 5,20 DUP VIAPAR
PR-444/PR | 444D0010EPR Eixo Principal 5,20 7,84 5,27 7,98 5,20 7,82 2,64 DUP VIAPAR
PR-897/PR | 897E0010EPR Eixo Principal 0,00 3,94 190,17 194,12 0,00 3,94 3,94 ouT VIAPAR
PR-897/PR | 897D0020EPR Eixo Principal 3,94 7,47 194,12 197,66 3,94 7,45 3,53 ouT VIAPAR
BR-369/PR 369BPR0543 Eixo Principal 88,20 89,40 87,73 88,93 88,20 89,59 1,20 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0545 Eixo Principal 89,40 91,00 88,93 90,53 89,40 91,01 1,60 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0550 Eixo Principal 91,00 101,50 90,53 101,03 91,00 101,48 10,50 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0565 Eixo Principal 101,50 107,00 101,03 106,53 101,50 107,06 5,50 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0570 Eixo Principal 107,00 110,30 106,53 109,83 107,00 110,34 3,30 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPRO0O575 Eixo Principal 110,30 125,90 109,83 125,43 110,30 125,94 15,60 PAV ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0580 Eixo Principal 125,90 130,10 125,43 129,63 125,90 130,09 4,20 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0590 Eixo Principal 130,10 133,60 129,63 133,13 130,10 133,35 3,50 DUP ECONORTE
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BR-369/PR 369BPR0615 Eixo Principal 143,10 147,90 142,63 147,43 143,10 147,74 4,80 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0620 Eixo Principal 147,90 157,90 147,43 157,43 147,90 158,09 10,00 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0630 Eixo Principal 157,90 160,10 157,43 159,63 157,90 160,12 2,20 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0650 Eixo Principal 160,10 167,70 159,63 167,23 160,10 167,37 7,60 DUP ECONORTE
BR-369/PR 369BPR0670 Eixo Principal 178,70 182,70 178,23 182,23 178,70 182,67 4,00 DUP VIAPAR
PR-862/PR | 862E0010EPR Eixo Principal 0,00 4,24 0,08 4,35 0,00 4,26 4,24 DUP ECONORTE
PR-862/PR | 862D0020EPR Eixo Principal 4,24 12,64 4,35 12,81 4,24 12,62 8,40 DUP ECONORTE
PR-986/PR | 986D0010EPR Eixo Principal 0,00 9,90 0,01 9,92 0,00 10,11 9,90 ouT VIAPAR

Fonte: EPL, 2021.
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7.1.5 Lote 5

O Sistema Rodoviario, objeto da Concesséo do Lote 5, apresenta uma extenséo
inicial total de 430,12 km, incluindo elementos integrantes da faixa de dominio, acessos e
alcas, edificacbes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas
diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-
arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de
dominio, bem como pelas &reas ocupadas com instala¢des operacionais e administrativas

relacionadas a Concessao, compreendendo as seguintes rodovias e trechos, a saber:

i. Rodovia: BR-158/PR;
Extensé&o: 20,78 km;
Inicio: Entr. PR-317 / 465 (Peabiru);
Final: Entr. BR-272 (B) (PLAN) / 369 (A) (Plan);
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla.

ii. Rodovia BR-163/PR,;
Extenséo: 154,90 km;
Inicio: Entr. BR-277 (P/ Cascavel);
Final: Divisa PR/MS (Fim da Ponte S/ Rio Parand);

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla.

ili. Rodovia: BR-369/PR;
Extensédo: 174,80 km;
Inicio: Entr. BR-158 (A) / 272 (B) (Anel Viario Campo Mourao);
Final: ENTR BR-277/467 (Cascavel - Trevo Das Cataratas);

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples.

iv. Rodovia: BR-467/PR,;
Extensé&o: 16,1 km;
Inicio: Entr. BR-163 (B);
Final: Entr. BR-277 / 369 (Cascavel - Trevo Das Cataratas);
Tipo de pista: Pavimentada em pista dupla.
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v. Rodovia PR-317;
Extensé&o: 63,40 km;
Inicio: Acesso a Floriano;
Final: Entr. PR-465 / BR-158 (A) (Peabiru);
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla.

Com a construcao do Contorno de Guaira, com extensao prevista de 3,71 km, sera
devolvido a municipalidade o segmento urbano correspondente a cidade de Guaira e
integrante do SNV 163BPR0130, com extensao de 3,90 km. Desta forma, a extens&o do
lote ao final sera de 429,93 km. A Construcdo do Contorno de Guaira vai ser executada
por meio do convénio com lItaipu Binacional.

A Figura 11 apresenta um croqui de localizacdo do Lote 5 e o0 apresenta as
informacdes referentes as rodovias, as indicacbes SNV/SER dos trechos, bem como o tipo,

o local de inicio e fim, a quilometragem inicial e final e a extensdo do mesmo.
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Figura 11 — Localizacéo do Lote 5
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Fonte: EPL, 2021.
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Quadro 6 — Informacdes referentes ao Lote 5.

RODOVIA S(,:\I?B'SSE LS LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM S N EXT(EI':SAO
BR-158/PR | 158S0100PRC | Eixo Principal ENTR PR-317/465 (PEABIRU) AC. PEABIRU (AV. VILA RICA) 2008 | 20386 3,06
BR-158/PR | 158SO0110PRC | Eixo Principal AC. PEABIRU (AV. VILA RICA) INICIO PISTA DUPLA 203,86 | 206,34 2,48
BR-158/PR | 158DO115PRC | Eixo Principal INtCIO PISTA DUPLA ENTR giﬁ;é(ﬁo(ﬁ’\éi"o\)"m'o 206,34 | 212,02 5,68
BR-158/PR | 158S0120PRC | Eixo Principal ENTR EEI_\/ZIIZ?)(?/I)O(?JI\IIQE\LO\)/IARIO ENTR BR-272(B)(PLAN) / 369(A)(PLAN) | 212,02 | 221,58 9,56
BR-369/PR | 369BPRO775 | Eixo Principal E':'/TAF{R?OR%%’Q)(QZZA%%)&SFL ENTR BR-487 332,6 337,9 5,3
BR-369/PR | 369BPR0780 | Eixo Principal ENTR BR-487 ENTR BR'éS/fl\(A?éAMCOESggOS)UDOESTE 337,9 340,3 2.4
BR-369/PR | 369BPRO785 | Eixo Principal SUEI;\'JES?E%SAS,\(/'?éA,\ACgSEgO) ACESSO OESTE CAMPO MOURAO 3403 3437 3.4
BR-369/PR | 369BPR0O790 | Eixo Principal | ACESSO OESTE CAMPO MOURAO ENTR PR-471 (P/MAMBORE) 3437 370,2 26,5
BR-369/PR | 369BPR0795 | Eixo Principal ENTR PR-471 (P/MAMBORE) ENTR PR-468 370,2 394,2 24
BR-369/PR | 369BPR0800 | Eixo Principal ENTR PR-468 ENTR PR-239(A) 394,2 417,9 23,7
BR-369/PR | 369BPR0805 | Eixo Principal ENTR PR-239(A) UBIRATA 417,9 430,1 12,2
BR-369/PR | 369BPR0810 | Eixo Principal UBIRATA ENTR PR-239(B) 430,1 455,9 25,8
BR-369/PR | 369BPR0830 | Eixo Principal ENTR PR-239(B) ENTR PR-574 (P/CAFELANDIA) 4559 472,7 16,8
BR-369/PR | 369BPR0850 | Eixo Principal ENTR PR-574 (P/CAFELANDIA) ENTR PR-573 (CORBELIA) 472,7 4834 10,7
BR-369/PR | 369BPR0870a | Eixo Principal ENTR PR-573 (CORBELIA) PERIMETRO URBANO CASCAVEL 4834 501,6 18,2
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RODOVIA Sil?/D/'g‘F?E L'?PE%'EE LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM INIKCI\IAAL Fl'f\l'\ﬁl_ EXT(EI':SAO
BR-369/PR 369BPR0870b Eixo Principal PERIMETRO URBANO CASCAVEL EN;RRE?/%ZS,Z\/S“%TA%AR’SAC}F'?A\/SiL i 501,6 507,4 58
PR-317/PR 317D0150EPR | Eixo Principal ACESSO A FLORIANO ENTR. PR-551 (P/ IVATUBA) 114,66 121,7 7,04
PR-317/PR 317D0170EPR | Eixo Principal ENTR. PR-551 (P/ IVATUBA) AC. | FLORESTA (P/ ITAMBE) 121,7 125,44 3,74
PR-317/PR 317D0175EPR | Eixo Principal AC. | FLORESTA (P/ ITAMBE) AC. Il FLORESTA 125,44 126,45 1,01
PR-317/PR 317D0180EPR | Eixo Principal AC. Il FLORESTA FINAL PISTA DUPLA 126,45 129,91 3,46
PR-317/PR | 31700190EPR | Eixo Principal FINAL PISTA DUPLA RIO IVAI 129,91 134,17 4,26
PR-317/PR 317V0210EPR | Eixo Principal RIO IVAI VARIANTE RIO IVAI 0 8,79 8,79
PR-317/PR | 31700210EPR | Eixo Principal RIO IVAI INICIO DA PISTA DUPLA 134,17 139,84 5,67
PR-317/PR 317D0215EPR | Eixo Principal INICIO DA PISTA DUPLA ENTR. PR-082(A) (ENG. BELTRAO) 139,84 155,82 15,98
PR-317/PR 317D0220EPR | Eixo Principal ENTR. PR-082 (A) (ENG. BELTRAO) ENTR. PR-082 (B) (ENG. BELTRAO) 155,82 158,4 2,58
PR-317/PR 317D0230EPR | Eixo Principal ENTR. PR-082 (B) (ENG. BELTRAO) FINAL PISTA DUPLA 158,4 169,19 10,79
PR-317/PR 317S0235EPR | Eixo Principal FINAL PISTA DUPLA ENTR. PR-465 BR-158(A) (PEABIRU) 169,19 169,41 0,22
BR-163/PR 163BPR0095 Eixo Principal ENTR. BR-277 (P/CASCAVEL) ENTR. BR-467(A) (P/ICASCAVEL) 197,6 212,2 14,6
BR-163/PR 163BPR0100 Eixo Principal ENTR. BR-467(A) (P/CASCAVEL) ENTR. PR-317(A)/585 (TOLEDO) 2122 236,2 24
BR-163/PR 163BPR0105 Eixo Principal ENTR. PR-317(A)/585 (TOLEDO) ENTR. PR-182/317(B) (TOLEDO) 236,2 241,7 55
BR-163/PR 163BPR0110a | Eixo Principal ENTR. PR-182/317(B) (TOLEDO) ENTR. PR-239 (QUATRO PONTES) 241,7 248,4 6,7
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CODIGO TIPO DE ) KM KM | EXTENSAO
RODOVIA VT s LOCAL DE INICIO LOCAL DE FIM NAAL | EINAL o
BR-163/PR | 163BPRO110b | Eixo Principal ENTR. PR-182/317(B) (TOLEDO) ENTR. PR-239 (QUATRO PONTES) 248 4 266,6 18,2
BR-163/PR | 163BPRO110c | Eixo Principal ENTR. PR-182/317(B) (TOLEDO) ENTR. PR-239 (QUATRO PONTES) 266.6 276,8 10,2
] o ] ENTR. BR-467(B) (P/MARECHAL
BR-163/PR | 163BPRO115 | EixoPrincipal | ENTR.PR-239 (QUATRO PONTES) CANDIDO RONDORN) 276,8 280,6 3,8
- ENTR. BR-467(B) (P/MARECHAL
BR-163/PR | 163BPR0120 | Eixo Principal CANDIDG RONDON) ENTR. PR-491(P/NOVA SANTA ROSA) | 280,6 285,5 4.9
ACESSO COMUNIDADE RURAL
BR-163/PR | 163BPRO122a | Eixo Principal ENTR. PR-491(P/NOVA SANTA MARACAJU DOS GAUCHOS (PITERRA | 2855 301,9 16,4
ROSA) ROXA)
ACESSO COMUNIDADE RURAL
BR-163/PR | 163BPR0122b | Eixo Principal ENTR. PR-491(P/NOVA SANTA MARACAJU DOS GAUCHOS (P/TERRA | 301,9 315,2 13,3
ROSA) RoXA)
ACESSO COMUNIDADE RURAL
BR-163/PR | 163BPRO122c | Eixo Principal ENTR. PR-491(P/NOVA SANTA MARACAJU DOS GAUCHOS (P/TERRA |  315,2 332 16,8
ROSA) ROXA)
ACESSO COMUNIDADE RURAL
BR-163/PR | 163BPRO125 | Eixo Principal MARACAJU DOS GAUCHOS ENTR. BR-272(A)(ACESSO PIGUAIRA) | 332 343,9 11,9
(PITERRA ROXA)
- ENTR AV ALM TAMANDARE (FIM
- * - - s
BR-163/PR | 163BPRO130 (*) | Eixo Principal ENTR BR-272(B) PERIVMETRO URBAND DE GUAIRA) 3448 348,7 3,9
ENTR AV ALM TAMANDARE (FIM DO
BR-163/PR | 163BPRO135 | Eixo Principal PERIMETRO URBANO DE INICIO DA PONTE AYRTON SENNA 348,7 349,8 11
GUAIRA)
BR-163/PR | 163BPR0140 | Eixo Principal | INICIO DA PONTE AYRTON SENNA | DIV PRIMS (';'QAR%QE)ONTE S/RIO 349,8 3534 3,6
o ENTR. PR-486/BR-467 (CASCAVEL)
BR-467/PR | 467BPR0060a | Eixo Principal ENTR. BR-163(B) AV, BARAO DO RIO BRANCO) 102,1 108,7 6,6
o ENTR. PR-486/BR-467 (CASCAVEL)
BR-467/PR | 467BPRO06Ob | Eixo Principal ENTR. BR-163(B) AV, BARKD DO RI0 BRANCO) 108,7 111,7 3,0
BRAGTIPR | 467BPR00T0 | Eixo Principal | ENTR. PR-486/BR-467 (CASCAVEL) ENTR. BR-277/369 (CASCAVEL - 17 118.2 65

(AV. BARAO DO RIO BRANCO)

TREVO DAS CATARATAS)

CONTORNO A CONSTRUIR
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CcODIGO TIPO DE , KM KM EXTENSAO
RODOVIA SNV / SRE TRECHO LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM INICIAL FINAL (km)
BR-163/PR 1000010 Eixo Principal CONTORNO DE GUAIRA CONTORNO DE GUAIRA 0 3,71 3,71

Fonte: EPL, 2021.
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7.1.6 Lote 6

O Sistema Rodoviario, objeto da Concesséo do Lote 6, apresenta uma extenséo
inicial total de 643,48 km, incluindo elementos integrantes da faixa de dominio, acessos e
alcas, edificacbes e terrenos, pistas centrais, laterais, marginais ou locais, ligadas
diretamente ou por dispositivos de interconexdo com a rodovia, acostamentos, obras-de-
arte especiais e quaisquer outros elementos que se encontrem nos limites da faixa de
dominio, bem como pelas &reas ocupadas com instala¢des operacionais e administrativas

relacionadas a Concessao, compreendendo as seguintes rodovias e trechos, a saber:

i. Rodovia: BR-163/PR;
Extensé&o: 73,90 km;
Inicio: Entr. PR-182 (A) (Realeza);
Final: Entr. BR-277 (P/ Cascavel);
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla

i. Rodovia: BR-277/PR;
Extenséo: 429,60 km;
Inicio: Entr. BR-373 (A) / PR-452 (Reldgio);
Final: Final da Ponte da Amizade (Divisa Brasil / Paraguai);

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples e dupla

iii. Rodovia: PR-158;
Extenséo: 8,35 km;
Inicio: Entr. PRC-280 (A) (Pato Branco);
Final: Entr. PRC-280 (B);
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples

Iv. Rodovia: PR-180;
Extensé&o: 5,35 km;
Inicio: Entr. PRC-280 (A) (Pato Branco);
Final: Entr. PRC-280 (B);
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples;
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v. Rodovia: PR-182;
Extensé&o: 69,40 km;
Inicio: Entr. BR-163 (D) (Marmelandia);
Final: Entr. PR-483 (Jacutinga);
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples.

vi. Rodovia: PR-280;
Extenséo: 30,47 km;
Inicio: Entr. PRC-158(B) (P/ S. Lourenco de Oeste);
Final: Entr. BR-280 (Marmeleiro);

Tipo de pista: Pavimentada em pista simples.

vii.  Rodovia: PR-280;
Extensao: 26,41 km;
Inicio: Entr. PR-180/892 (Francisco Beltrdo)
Final: Entr. BR-280 (Marmeleiro)
Tipo de pista: Pavimentada em pista simples.

Ainda sobre a extenséo do referido lote de Concesséo, destaca-se que 0 mesmo
integra o novo acesso a Foz do Iguacu, bem como a nova ponte binacional, cujo extenséo
é referenciada no valor de 15,85 km.

O PER, especificara a necessidade de execucéo de obra rodoviaria, denominada
Contorno, na regido do municipio de Marmeleiro, PR-180 e PR-280. Como consequéncia
desta melhoria e ampliacdo de capacidade, havera a necessidade devolucdo ao Poder
Concedente de extensfes rodoviarias detalhadas no Programa de Exploracdo da
Concesséo - PER.

Logo, realizadas tais operacoes, o referido lote completar4d uma extensao total de
658,19 quildbmetros de rodovias federais e estaduais.

A Figura 12 apresenta um croqui de localizacdo do Lote 6 e o apresenta as
informacdes referentes as rodovias, as indicagbes SNV/SER dos trechos, bem como o

tipo, o local de inicio e fim, a quilometragem inicial e final e a extensdo do mesmo.
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Figura 12 — Localizac¢&o do Lote 6

Brasil

Fonte: EPL, 2021.
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Quadro 7 — Informacdes referentes ao Lote 6.

RODOVIA S?\I?/D/'SF?E oS LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM NGAL AL EXT(Er';‘ﬁAO
BR-163 163BPR0075 | Eixo Principal ENTR. PR-182(A) (REALEZA) ENTR. PR-487 A‘ggﬁ'gé)o LEONIDAS 1237 141 17,3
BR-163 163BPRO080 | Eixo Principal e onay A(ggz'gé)o INICIO PISTA DUPLA 141 164,2 23,2
BR-163 163BPR0082 | Eixo Principal INICIO PISTA DUPLA FIM PISTA DUPLA (LINDOESTE SUL) 164,2 164,9 0,7
BRL63 1638PRO0SS | Eixo Principal | M PISTA DUSPULLA) (LINDOESTE INICIO P|STAND(;JF|;TLEA) (LINDOESTE 164.9 166.9 )
BRL63 1638PRO0B4 | Eixo Principal | INICIO PISTANDOUFI:_II__EA) (LINDOESTE FIM PISTA I?\ILJOPFL_,TAE()LINDOESTE 166.9 1677 03
BR-163 163BPR0087 | Eixo Principal | M PISTA E,)\l%PRLTAE()“NDOESTE INICIO PISTA DUPLA 167,7 177,7 10
BR-163 163BPR0088 | Eixo Principal INICIO PISTA DUPLA INICIO DO O O DE SANTA 177,7 180,9 3,2
BR-163 163BPR0089 | Eixo Principal 'Nic'os'i%TC/SI\NATAgIFQANO DE FIM DO CONTORNO DE SANTA MARIA 180,9 183,1 2,2
BR-163 1638PRO090 | Eixo Principal | ' DO CONTORNODESANTA | eNTR. pR.586 (P/ SANTA TEREZA) 183,1 189,8 6,7
BR-163 163BPR0092 | Eixo Principal ENTR. PTRE":F’QSSZ%’ SANTA ENTR. BR-277 (PICASCAVEL) 189,8 197,6 7.8
BR-277 277BPRO170 | Eixo Principal ENTR. ?RRE'EZ%%’)PR"‘SZ ENTR. PR-364 (ACESSO VILA GUARA) 303,8 327,2 23,4
BR-277 277BPRO190 | Eixo Principal ENTR. PR‘Q(‘BGJ‘A(QE)ESSO VILA ACESSO GUARAPUAVA 327,2 343,9 16,7
BR-277 277BPR0205 | Eixo Principal ACESSO GUARAPUAVA ENTR. BR-466 (PIGUARAPUAVA) 343,9 3493 5,4
BR-277 277BPR0210 | Eixo Principal | ENTR. BR-466 (PIGUARAPUAVA) ENTR. PR-170 3493 355 5,7
BR-277 277BPR0215 | Eixo Principal ENTR. PR-170 ENTR. PR-364 355 373 18
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RODOVIA S?\I?/D/'SF?E s LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM NS " EXT(Er';‘ﬁAO
BR-277 277BPR0220 | Eixo Principal ENTR. PR-364 ENTR. BR-373(B) (TRES PINHEIROS) 373 403,5 30,5
BR-277 277BPR0230 | Eixo Principal ENTR'P?,\TAET;(OB%)(TRES ACESSO CANTAGALO 4035 426 225
BR-277 277BPR0235 | Eixo Principal ACESSO CANTAGALO ACESSO VIRMOND 426 435 9
BR-277 277BPR0240 | Eixo Principal ACESSO VIRMOND ENTR. BR-158(A) 435 455,1 20,1
BR-277 277BPR0245 | Eixo Principal ENTR. BR-158(A) ENTR. BR&SS(B%L(JLL?RANJE'RAS DO 455,1 457,9 2,8
BR-277 277BPR0250 | Eixo Principal | ENTR- BR‘lfjs(()B%L(JLL’)*RANJE'RAS ENTR. PR-473 457,9 480,1 22,2
BR-277 277BPR0270 | Eixo Principal ENTR. PR-473 ACESSO GUARANIACU 480,1 521,3 41,2
BR-277 277BPR0280 | Eixo Principal ACESSO GUARANIACU ENTR. PR-471(A) (MATO QUEIMADO) 521,3 531,9 10,6
BR-277 277BPR0285 | Eixo Principal ENTR'QPURE‘fh;i(Sé§MATO ENTR. PR-471(B) 531,9 552,1 20,2
BR-277 277BPR0290 | Eixo Principal ENTR. PR-471(B) ACESSO SAO JOAO DO OESTE 552,1 575 22,9
BR-277 277BPR0295 | Eixo Principal | ACESSO SAO JOAO DO OESTE ENTR. PR-180 575 583,1 8,1
BR-277 277BPR0O300 | Eixo Principal ENTR. PR-180 EN%@%‘%?Q&%’E%%’?" - 583,1 586,9 3,8
BR-277 277BPR0305 | Eixo Principal ENﬁ'E?/%‘%?g‘gﬁARiCT%)EL - ENTR. BR-163 586,0 597,2 10,3
BR-277 277BPR0310 | Eixo Principal ENTR. BR-163 ENTR. PR'%GO(ESA.'FE)A TEREZA DO 597,2 605,1 7.9
BR-277 277BPR0320 | Eixo Principal | TR PRg’gﬁo(gé?‘ET)A TEREZA ENTR. PR‘4SgéFg¥|EE)RA CRUZDO 605,1 634,9 29,8

123




Universidade Federal do Parana — UFPR

Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP

ety

* fupef

uncicio de Pasauisas Flovsstat &0

m ASSEMBLEIA LEGISLATTV
DO ESTADO DO PARANA

CODIGO TIPO DE : KM KM EXTENSAO
RODOVIA SNV / SRE TRECHO LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM INICIAL FINAL (km)
: o ENTR. PR-488 (P/VERA CRUZ DO INICIO PERIMETRO URBANO CEU
BR-277 277BPR0325 Eixo Principal OESTE) AZUL 634,9 638 3,1
. - INICIO PERIMETRO URBANO FIM PERIMETRO URBANO CEU AZUL
BR-277 277BPR0330 Eixo Principal CEU AZUL *TRECHO URBANO* 638 640,4 2,4
, o FIM PERIMETRO URBANO CEU R
BR-277 277BPR0335 Eixo Principal AZUL ENTR. PR-590 (P/RAMILANDIA) 640,4 652,5 12,1
_ o . INICIO PERIMETRO URBANO
BR-277 277BPR0340 Eixo Principal ENTR. PR-590 (P/RAMILANDIA) - 652,5 658,6 6,1
MATELANDIA
, o INICIO PERIMETRO URBANO FIM PERIMETRO URBANO
BR-277 277BPR0345 Eixo Principal - MATELANDIA 658,6 660,5 1,9
MATELANDIA *TRECHO URBANO*
, o FIM PERIMETRO URBANO INICIO PERIMETRO URBANO
BR-277 277BPR0350 Eixo Principal . 660,5 669,4 8,9
MATELANDIA MEDIANEIRA
o INICIO PERIMETRO URBANO ENTR. PR-495 (MEDIANEIRA)
BR-277 277BPR0355 Eixo Principal MEDIANEIRA *TRECHO URBANO* 669,4 673,6 4,2
FIM PERIMETRO URBANO
BR-277 277BPR0360 Eixo Principal ENTR. PR-495 (MEDIANEIRA) MEDIANEIRA 673,6 676,2 2,6
*TRECHO URBANO*
_ o FIM PERIMETRO URBANO INIC PERIMETRO URBANO S MIGUEL
BR-277 277BPR0365 Eixo Principal 676,2 689 12,8
MEDIANEIRA DO IGUAGU
_ o INIC PERIMETRO URBANO S FIM PERIMETRO URBANO S MIGUEL
BR-277 277BPR0370 Eixo Principal 689 692,6 3,6
MIGUEL DO IGUAGU DO IGUACU *TRECHO URBANO*
FIM PERIMETRO URBANO S ENTR. PR-874 (PASSARELA- SANTA
BR-277 277BPR0375 Eixo Principal . 692,6 711,9 19,3
MIGUEL DO IGUAGU TEREZINHA DO ITAIPU)
_ o ENTR. PR-874 (PASSARELA-
BR-277 277BPR0380 Eixo Principal . ACESSO FOZ DO IGUAGCU 711,9 727,6 15,7
SANTA TEREZINHA DO ITAIPU)
BR-277 277BPR0385 Eixo Principal ACESSO FOZ DO IGUACU FIM PISTA DUPLA 727,6 731,6 4
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CODIGO TIPO DE . KM KM EXTENSAO
RODOVIA SNV / SRE TRECHO LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM INICIAL FINAL (km)
_ o INICIO DA PONTE DA
BR-277 277BPR0387 Eixo Principal FIM PISTA DUPLA 731,6 732,8 1,2
AMIZADE/FRONT BRASIL/PARAGUAI
INICIO DA PONTE DA
_ o FIM DA PONTE DA AMIZADE/FRONT
BR-277 277BPR0390 Eixo Principal AMIZADE/FRONT 732,8 733,4 0,6
BRASIL/PARAGUAI
BRASIL/PARAGUAI
, o ENTR. PRC-280(A) (PATO
PR-158 158S0410PRC Eixo Principal AC. NORTE VITORINO 534,8 541,6 6,8
BRANCO)
PR-158 158S0415PRC Eixo Principal AC. NORTE VITORINO ENTR. PRC-280(B) 541,6 543,15 1,55
, o ENTR. PR-483/892 (FCO.
PR-180 180S0410EPR Eixo Principal B MARMELEIRO (A) 499,87 504,2 4,33
BELTRAO)
_ o ENTR. PR-180 (MARMELEIRO) (B) (P/
PR-180 180P0415EPR Eixo Principal MARMELEIRO (A) C. ERE) 504,2 505,22 1,02
_ o ENTR. BR-163 (D)
PR-182 182S0390EPR Eixo Principal . AC. | REALEZA 466,75 484,25 17,5
(MARMELANDIA)
PR-182 182S0400EPR Eixo Principal AC. | REALEZA ENTR. PR-281 (A) 484,25 486,36 2,11
PR-182 182S0430EPR Eixo Principal ENTR. PR-281 (A) AC. Il REALEZA 486,36 487,46 1,1
PR-182 182S0440EPR Eixo Principal AC. Il REALEZA ENTR. PR-281 (B) 487,46 491,72 4,26
_ o ENTR. PR-886 (P/ STA. ISABEL DO
PR-182 182S0450EPR Eixo Principal ENTR. PR-281 (B) 491,72 502,3 10,58
OESTE)
_ o ENTR. PR-886 (P/ STA. ISABEL .
PR-182 182S0460EPR Eixo Principal ENTR. PR-481 (P/ AMPERE) 502,3 504,94 2,64
DO OESTE)
PR-182 182S0470EPR Eixo Principal ENTR. PR-481 (P/ AMPERE) ENTR. PR-483 (JACUTINGA) 504,94 536,15 31,21
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CODIGO TIPO DE . KM KM EXTENSAO
RODOVIA SNV / SRE TRECHO LOCAL DE INiCIO LOCAL DE FIM INICIAL FINAL (km)
_ o ENTR. PRC-158(B) (P/S. ENTR. ROD. MUNICIPAL AC. BOM
PR-280 280S0212PRC Eixo Principal 224,45 244,85 20,4
LOURENGCO DE OESTE) SUCESSO DO SUL
, o ENTR. ROD. MUNICIPAL AC. BOM ]
PR-280 280S0215PRC Eixo Principal INICIO PISTA DUPLA (RENASCENCA) 244,85 249,12 4,27
SUCESSO DO SUL
_ o INICIO PISTA DUPLA
PR-280 280D0220PRC Eixo Principal ENTR. PR-884 (RENASCENCA) 249,12 249,45 0,33
(RENASCENCA)
PR-280 280D0225PRC Eixo Principal ENTR. PR-884 (RENASCENCA) FINAL PISTA DUPLA 249,45 249,69 0,24
PR-280 280S0232PRC Eixo Principal FINAL PISTA DUPLA ENTR. PR-180 (MARMELEIRO) 249,69 253,82 4,13
PR-280 280S0235PRC Eixo Principal ENTR. PR-180 (MARMELEIRO) ENTR. BR-280 (MARMELEIRO) 253,82 254,92 1,1
_ o ENTR. PR-180/892 (FRANCISCO .
PR-483 483S0010EPR Eixo Principal N AC. SECUND. FCO. BELTRAO 0 5,57 5,57
BELTRAO)
PR-483 483S0020EPR Eixo Principal AC. SECUND. FCO. BELTRAO ENTR. PR-475 (PLAN) 5,57 9,34 3,77
PR-483 483S0030EPR Eixo Principal ENTR. PR-475 (PLAN) ENTR. PR-182 (JACUTINGA) 9,34 26,41 17,07

Fonte: EPL, 2021.
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7.2 Detalhamento das Atividades

7.2.1 Trabalhos Iniciais

Os Trabalhos Iniciais tém por objetivo promover a recuperacdo emergencial prevista
para ser executada nos primeiros 12 meses de Concessdo, com vistas a reabilitacdo
funcional das rodovias integrantes de cada lote, e englobam as obras e servicos que a
Concessionaria devera executar imediatamente apds a data de assuncédo até o 12° més do
prazo da Concesséo.

A cobranca da tarifa de pedagio somente podera ter inicio, simultaneamente em todas
as pracas de pedagio, ap6s a conclusdo dos Trabalhos Iniciais, condicionada a aceitacéo
dos trabalhos e autorizagdo de inicio de cobranca pela ANTT, ressalvado o disposto no
Contrato de Concesséo.

O programa de Recuperacédo Emergencial existe, dentro da fase de Trabalhos Iniciais,
para que a rodovia esteja em perfeito funcionamento apds o primeiro ano de sua concessao,
garantindo:

i.  Minimizacdo de problemas emergenciais existentes, que apresentem riscos
pessoais e/ou materiais iminentes;
ii.  Solucéo de problemas emergenciais que afetem qualquer sistema existente;
iii.  Melhoria das condi¢ces de conforto ao rolamento;
iv.  Aprimoramento global da apresentacéo visual da rodovia.

As atividades que compde os Trabalhos Iniciais serdo compostos por:
i. Limpeza das pistas e acostamentos;
ii.  Corregao preliminar do pavimento;
iii.  Tratamento da faixa de dominio e canteiro central;
iv. Restauracao emergencial das obras de arte especiais;
v. Restauracao dos dispositivos de protecao e seguranga;
vi. Restauracao preliminar dos dispositivos de sinalizagéo;
vii.  Tratamento dos terraplenos e estruturas de contencdo em situacao critica;
viii.  Tratamento preliminar do sistema de drenagem e obras de arte correntes;
ix. Restauracao preliminar das vias marginais, acessos, trevos, entroncamentos e

retornos;
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X. Implantacédo de parte dos dispositivos de seguranca previstos pela avaliacdo
do iRAP;

xi.  Reparos nos sistemas elétrico e de iluminagéo.

7.2.2 Programa de Recuperacao

Sao definidos como trabalhos de Recuperacdo as obras e servicos que tém por
objetivo o restabelecimento das caracteristicas originalmente existentes nos diversos
elementos do Sistema Rodoviario, abrangendo complementacfes, melhoramentos e
atualizacoes.

Estes trabalhos deverdo ser iniciados imediatamente ap0s a conclusdo da fase de
Trabalhos Iniciais, estendendo-se do inicio do 2° ano até o final do 5° ano do prazo da
Concesséao. Os servigcos correspondentes a fase de Recuperacédo estdo compreendidos nos
grupos, a saber:

i. Pavimento;
ii.  Sinalizacdo e Elementos de Protecéo e Seguranca;
iii. Obras-de-Arte Especiais (OAES);
iv.  Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes (OAC);
v. Terraplenos e Estruturas de Contencao;
vi.  Canteiro Central e Faixa de Dominio, e

vii.  Sistemas Elétricos e de lluminacéo.

7.2.3 Programa de Manutenc¢éo Periddica e Conservacao

Os servicos de manutencdo/conservacao da rodovia deverdo fazer parte de um
conjunto de fungdes e atividades a serem exercidas pela Concessionaria, destinadas a
proporcionar conforto e seguranga aos USUarios.

A estrutura dos servicos de manutencdo/conservacao devera estar direcionada para
0s aspectos fisicos da rodovia, ou seja, aqueles relacionados as condi¢des das pistas de
rolamento, em termos de pavimentacéo, drenagem, dispositivos de seguranca, sinalizacao
horizontal, vertical e aérea, obras de arte especiais e outros, além da faixa de dominio,
edificacbes e areas operacionais, bem como veiculos e equipamentos da Concessionaria.

Os servigos de manutencao/conservacao da rodovia e instala¢cdes da Concessionaria
abrangerao:
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i.  Manutencado/Conservacdo Rodoviaria de Rotina: Conjunto de servigos
executados de forma permanente, com programacdo regular e periddica,
relacionados ao reparo e manutencéo/conservacao rotineira dos elementos
componentes das rodovias e de sua faixa de dominio:

a. Pavimento;

Canteiro central e faixa de dominio;

Obras de arte especiais;

Dispositivos de protecdo e seguranca;

Sinalizacéo

-~ ® o o0 o

Terraplenos e estruturas de contengéo;
Sistema de drenagem e obras de arte correntes;

= «Q

lluminacao e instalacdes elétricas.

ii.  Manutencao/Conservacdo Predial e de Equipamentos: Conjunto de servigos
executados de forma permanente, com programacdo regular e periddica,
relacionados ao reparo e manutencao/conservacao rotineira das edificacdes e
instalacdes de apoio da Concessionaria, quais sejam:

a. EdificacOes e instalacdes prediais;
b. Sistemas elétricos e eletroeletrénicos;

c. Sistemas de comunicacao.

iii. Manutencdo/Conservagdao de Emergéncia: Conjunto de servicos ou obras
necessarias para reparar, repor, reconstruir ou restaurar trechos ou estruturas
da rodovia, que tenham sido seccionados, obstruidos ou danificados por algum
evento extraordinario, catastrofico, ocasionando a interrupcédo do transito da

rodovia.

7.2.4 Programa de Investimentos (Melhorias e Ampliacao de Capacidade)

As ampliacdes séo as intervencfes necessarias para o aumento da capacidade de
trechos das rodovias, compreendendo desde duplicagédo de trechos em pista simples a
construcdo de faixas adicionais de trafego.

Ja as melhorias séo todas as obras realizadas em pontos especificos da rodovia como

complemento as obras de ampliacdes de capacidade, podendo ser, entre outras:
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i. Passarelas para a passagem de pedestres sobre a rodovia e paradas de
onibus;
ii. Vias marginais a rodovia nas areas de maior adensamento urbano;
iii. Vias de acesso para a entrada e saida da rodovia;
iv.  Faixas adicionais em aclives/declives ou em trechos urbanizados;

V. Interconexdes em nivel e desnivel;

vi. Implantag&o de acostamentos;
vii.  Correcdes de tracado (geometria);
viii.  Pontes e viadutos.

A implantacdo dessas melhorias pode ocorrer de forma concomitante as obras de
duplicacédo obrigatérias ou durante todo o prazo de Concesséao, em prazos a serem definidos

e de acordo com os quantitativos previstos no Programa de Exploracdo Rodoviaria (PER).

7.3 Investimentos Previstos

Inicialmente, ao se analisar os dados técnicos textuais resumidos de entrada na
modelagem econdémico-financeira, apresentados no Tomo Unico do Produto 4: Estudo
Econémico-Financeiro - Lotes 1 a 6, especialmente quanto aos investimentos (CAPEX) (item
2.2 — pag. 9), observa-se o0 montante total de R$ 42.034 milhdes (aproximadamente R$ 42
bilhdes) distribuidos no periodo de 30 anos de Concessao (Quadro 8).

Quadro 8 — Resumo dos investimentos (CAPEX) por Lote.

LOTE CAPEX (R$ milhdes)
Lote 1 R$ 6.347
Lote 2 R$ 8.010
Lote 3 R$ 7.470
Lote 4 R$ 7.516
Lote 5 R$ 4.245
Lote 6 R$ 8.446
TOTAL R$ 42.034

Fonte: Adaptado de EPL, 2021.
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Também foram analisadas as planilhas individuais detalhadas do CAPEX, por lote e

por ano de concessao, em formato “xIsx”, denominadas de “Parana

IFC_MEF_LoteX_RevY_AP” (onde “X” representa o Lote correspondente e “Y” corresponde

a revisdo/versao do arquivo), conforme Quadro 9.

Quadro 9 — Detalhe dos investimentos totais (CAPEX) por Lote e por ano de concesséo.

CAPEX (R%)
Ano
Lote 1 Lote 2 Lote 3 Lote 4 Lote 5 Lote 6
1 R$ 290.163.836,89 R$ 346.549.470,10 R$ 286.267.522,23 R$ 350.000.192,87 R$ 205.647.840,34 R$ 384.542.770,75
2 R$ 262.918.553,16 R$ 416.284.648,02 R$ 438.114.330,79 R$ 440.844.321,95 R$ 249.314.708,91 R$ 407.355.388,00
3 R$ 730.307.707,07 R$ 795.439.529,13 R$ 787.345.835,80 R$ 1.014.513.122,39 R$ 572.795.683,12 R$ 816.445.948,43
4 R$ 505.434.467,38 R$ 730.849.594,05 R$ 999.968.981,92 R$ 1.008.883.051,81 R$ 450.287.377,82 R$ 839.423.578,93
5 R$ 497.709.337,57 R$ 817.135.748,09 R$ 826.880.468,41 R$ 941.632.781,35 R$ 450.580.368,87 R$ 595.113.710,27
6 R$ 649.242.775,13 R$ 886.754.052,64 R$ 793.899.088,83 R$ 551.899.437,33 R$ 280.553.279,35 R$ 746.079.059,18
7 R$ 561.812.596,19 R$ 746.651.127,80 R$ 543.643.290,35 R$ 242.679.936,24 R$ 69.681.547,28 R$ 638.766.673,30
8 R$ 270.464.676,27 R$ 402.045.500,57 R$ 475.749.302,09 R$ 322.849.972,10 R$ 104.212.733,96 R$ 545.234.250,56
9 R$ 120.921.122,03 R$ 186.278.505,56 R$ 118.450.237,86 R$ 124.386.406,28 R$ 53.881.621,76 R$ 418.898.724,79
10 R$ 155.937.967,33 R$ 125.118.129,01 R$ 136.024.994,43 R$ 131.671.549,66 R$ 52.207.934,18 R$ 97.513.264,12
11 R$ 100.235.049,52 R$ 218.455.900,89 R$ 193.938.342,07 R$ 222.643.110,53 R$ 71.208.281,66 R$ 169.619.629,09
12 R$ 139.448.221,54 R$ 126.727.579,63 R$ 73.093.361,84 R$ 132.211.602,72 R$ 64.302.991,86 R$ 137.185.342,04
13 R$ 82.747.567,41 R$ 121.413.805,00 R$ 71.629.243,32 R$ 66.175.455,27 R$ 114.443.072,91 R$ 111.812.360,73
14 R$ 81.467.198,99 R$ 75.379.289,02 R$ 56.786.038,13 R$ 66.312.565,41 R$ 105.770.380,27 R$ 114.056.417,65
15 R$ 70.153.074,89 R$ 95.694.700,68 R$ 44.973.041,18 R$ 40.647.740,81 R$ 70.669.083,72 R$ 166.885.498,15
16 R$ 131.228.712,72 R$ 136.168.933,35 R$ 106.207.399,47 R$ 108.628.165,32 R$ 92.376.310,94 R$ 173.015.841,13
17 R$ 96.269.819,70 R$ 120.731.011,59 R$ 151.121.022,89 R$ 182.045.064,49 R$ 31.027.377,11 R$ 142.661.598,04
18 R$ 94.641.932,48 R$ 216.115.831,01 R$ 197.529.669,87 R$ 204.909.411,13 R$ 96.447.433,76 R$ 155.538.271,64
19 R$ 227.952.938,59 R$ 161.939.425,46 R$ 188.354.211,42 R$ 216.762.940,44 R$ 101.479.413,76 R$ 191.783.059,11
20 R$ 81.260.539,89 R$ 176.698.354,51 R$ 76.050.511,12 R$ 125.135.374,30 R$ 79.832.294,81 R$ 197.113.894,41
21 R$ 104.470.316,53 R$ 158.524.909,67 R$ 112.896.713,55 R$ 102.506.671,61 R$ 109.398.366,23 R$ 220.164.537,06
22 R$ 83.960.011,29 R$ 78.340.507,77 R$ 111.159.704,35 R$ 123.758.296,95 R$ 160.616.963,00 R$ 118.235.695,33
23 R$ 122.409.392,55 R$ 152.733.881,01 R$ 50.599.042,92 R$ 95.981.277,92 R$ 94.214.956,26 R$ 146.364.551,58
24 R$ 92.206.055,46 R$ 62.281.575,70 R$ 73.282.279,27 R$ 47.695.072,58 R$ 58.654.424,56 R$ 98.588.273,04
25 R$ 72.119.198,45 R$ 130.335.298,23 R$ 107.170.400,04 R$ 125.306.780,39 R$ 58.183.509,63 R$ 126.792.203,20
26 R$ 144.222.310,51 R$ 155.049.330,84 R$ 155.531.356,96 R$ 164.074.485,06 R$ 61.165.039,34 R$ 208.034.478,00
27 R$ 98.294.940,28 R$ 135.115.552,98 R$ 142.053.817,06 R$ 172.910.730,55 R$ 66.188.620,67 R$ 155.628.750,83
28 R$ 97.227.755,85 R$ 142.444.131,10 R$ 75.561.183,32 R$ 123.372.101,36 R$ 119.385.000,10 R$ 174.959.306,54
29 R$ 136.097.528,73 R$ 100.495.829,83 R$ 76.638.846,17 R$ 47.055.223,24 R$ 164.314.724,27 R$ 95.057.641,65
30 R$ 150.020.170,25 R$ 167.687.078,06 R$ 165.125.309,83 R$ 204.178.801,10 R$ 122.736.754,42 R$ 244.491.189,45
R$ 6.251.345.774,63 | R$8.185.439.231,30 | R$7.636.045.547,52 | R$7.701.671.643,14 | R$4.331.578.094,86 | R$ 8.637.361.906,99
TOTAL R$ 42.743.442.198,43
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Neste sentido, observa-se uma divergéncia na ordem de R$ 700 milhdes, entre a
diferenca dos valores de investimentos (CAPEX) informados e contidos no documento “Tomo
Unico do Produto 4: Estudo Econdmico-Financeiro - Lotes 1 a 6 (item 2.2 — pag. 9) (R$
42.034 milhdes - Quadro 8) e nas planilhas individuais detalhadas, por lote e por ano de
concessao, em formato “.xIsx”, denominadas de “Parana IFC_MEF_LoteX RevY_AP” (onde
“X” representa o Lote correspondente e “Y” corresponde a revisdo/versao do arquivo) (R$
42.743.442.198,43 - Quadro 9). Sendo assim, faz-se necesséario solicitar a ANTT que

esclareca este ponto inicial.

7.4 Adequacédo Orcamentaria

O presente item trata do levantamento amostral dos dados técnicos de entrada na
modelagem econdmico-financeira, exclusivamente os investimentos propostos (CAPEX),
associados ao sistema rodoviario em geral.

Ao se analisar e classificar as informacdes constantes nas Figura 13 a Figura 18,
elaboradas pela EPL (2021) e apresentadas no documento “Tomo Unico do Produto 4:
Estudo Econbmico-Financeiro - Lotes 1 a 6 (item 2.2)” que correspondem a segmentacao
dos investimentos (CAPEX), observa-se que 0s investimentos de maior impacto
correspondem em: (i) obras de ampliacdo de capacidade e outras melhorias; e (ii) trabalhos

iniciais, restauracdo e manutencao.

Figura 13 — CAPEX previsto para o Lote 1
Gréfico 2: CAPEX (RS milhdes)

M Desapropriacdo Equipamentos e sistemas
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Fonte: EPL, 2021.
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Figura 14 — CAPEX previsto para o Lote 2

Grafico 2: CAPEX (RS milhdes)
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Figura 15 — CAPEX previsto para o Lote 3

Grafico 2: CAPEX (RS milhdes)
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Fonte: EPL, 2021.
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Figura 16 — CAPEX previsto para o Lote 4
Grafico 2: CAPEX (RS milhdes)
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Fonte: EPL, 2021.

Figura 17 — CAPEX previsto para o Lote 5
Grafico 2: CAPEX (RS milhdes)
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Fonte: EPL, 2021.
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Figura 18 — CAPEX previsto para o Lote 6
Grafico 2: CAPEX (RS milhdes)
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Fonte: EPL, 2021.

De igual forma, compilou-se todas as informacdes de CAPEX oriundas das planilhas
individuais detalhadas, por lote e por ano de concessao, em formato “.xIsx”, denominadas de
‘Parana IFC_MEF_LoteX_ RevY_AP” (onde “X” representa o Lote correspondente e “Y”
corresponde a revisdo/versao do arquivo), de modo a se analisar 0s itens que incidem maior
impacto dentro dos grupos supramencionados (obras de ampliacdo de capacidade e outras
melhorias; e trabalhos iniciais, restauracdo e manutencdo). O Quadro 10 apresenta 0s

valores e o percentual correspondente a cada atividade prevista como investimento, por lote.
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Quadro 10 — Detalhe dos investimentos totais (CAPEX) por Lote de concesséo e por tipologia.

ID CAPEX - TOTAL Lote 1 % Lote 2 % Lote 3 % Lote 4 % Lote 5 % Lote 6 %
1 Tl, Restauracéo e Manutengéo R$ 2.840.476.646,62 |4544% | R$3.534.484.149,09 |43.18% | R$3.043.158.714,84 |39.85% | R$3.404.170.279,80 |4420% | R$2.356.235.209,32 |5440% | R$3.943.332.393,46 |4°.65%
11 Trabalhos Iniciais R$ 171.851.313,40 2,75% | R$ 120.646.441,09 1,47% | R$ 108.656.138,68 1,42% | R$140.915.039,71 1,83% | R$100.597.226,50 2,32% | R$197.048.549,77 2,28%
1.1.1 | Pavimento R$ 64.265.164,99 1,03% | R$44.340.040,63 0,54% | R$ 33.069.461,48 0,43% | R$49.113.812,06 0,64% | R$ 7.508.252.42 017% | R$ 43.180.009.16 0,50%
1.1.2 Demais Servigos R$ 95.358.941,82 1,53% R$ 67.722.416,27 0,83% R$ 67.855.802,02 0,89% R$ 81.775.134,35 1,06% R$ 85.931.489,83 1,98% R$ 139.848.552,76 1,62%
1.1.3 | Custos de Engenharia R$ 12.227.206,58 0,20% | R$8.583.984,20 0,10% | R$7.730.875,18 0,10% | R$ 10.026.093,30 0,13% | R$7.157.484,26 0,17% | R$ 14.019.987,84 0,16%
1.1.3.1 (’;"eoggif;féo e desmobilizacdo, Instalagdo de canteiro | pq 5 685 618 20 0,09% | R$3.989.42347 0,05% | R$3.592.939,38 0,05% | R$4.659.646,49 0.06% | e s 376 454 82 008% | po 6 515.816.80 0,08%
1.1.3.2 | Projeto Executivo R$ 3.990.602,67 0,06% | R$2.801.561,42 0,03% | R$2.523.131,59 0,03% | R$3.272.223,66 0,04% | R$ 2.335.993.56 005% | R$4.575.714.05 0,05%
1133 | Compensacdo Ambiental - agrupado no ftem RS - 0,00% | R$- 0,00% | RS- 0,00% | R$- 000% | g 000% | po 0,00%
1.1.3.4 | Certificagéo (1,5% para obras e 0,1% para projeto) R$ 2.553.985,71 0,04% R$ 1.792.999,31 0,02% R$ 1.614.804,22 0,02% R$ 2.094.223,14 0,03% R$ 1.495.035,88 0,03% R$ 2.928.456,99 0,03%
i Recuperagédo do Sistema Rodoviario R$ 386.362.368,29 6,18% | R$621.106.407,15 7,59% | R$643.322.723,81 8,42% | R$654.135.184,92 8,49% | R$ 348.636.256,80 8,05% | R$483.052.540,47 5,59%
121 Pavimento R$ 246.887.691,44 3,95% R$ 363.128.874,76 4,44% R$ 297.127.173,78 3,89% R$ 296.071.964,81 3,84% R$ 191.627.803,98 4,42% R$ 300.322.043,79 3,48%
1.2.2 | Paradas de Onibus R$ 14.137.562,81 0,23% | R$33.581.114,64 0,41% | R$ 74.689.780,63 0,98% | R$40.869.481,55 053% | R$ 10.258.432,54 024% | R$29.689.572,28 0,34%
123 Demais Servigos R$ 97.847.463,84 1,57% R$ 180.204.748,81 2,20% R$ 225.733.411,38 2,96% R$ 270.652.074,83 3,51% R$ 121.944.579,75 2,82% R$ 118.671.776,53 1,37%
1.2.4 | Custos de Engenharia R$ 27.489.650,21 0,44% | R$44.191.668,95 0,54% | R$ 45.772.358,02 0,60% | R$46.541.663,72 0,60% | R$ 24.805.440,53 057% | R$34.369.147,87 0,40%
13 Manutencéo R$ 2.282.262.964,93 |36,51% | R$2.792.731.300,84 |34.12% | R$2.291.179.852,34 |30,00% | R$2.609.120.055,17 |33.88% | R$1.907.001.726,02 |44.03% | R$3.263.231.303,22 |37.78%
1.3.1 | Pavimento R$ 2.040.024.006,30 |32,63% | R$ 2.477.254.854,80 [30,26% | R$1.955.432.181,24 |2561% | R$2.317.278.061,77 |30,09% | Rg1744.980.129.22 |40,29% | R$2.973.979.76301 |3443%
1.3.2 Manutencéo programada de OAE R$ 79.856.139,46 1,28% R$ 116.773.847,45 1,43% R$ 172.730.416,14 2,26% R$ 106.203.319,59 1,38% R$ 26.338.583,41 0,61% R$ 57.072.905,79 0,66%
1.3.3 | Custos de Engenharia R$ 162.382.819,17  |2,60% | R$198.702.598,59  [2,43% | R$163.017.254,96 [2,13% | R$185.638.673,81 [2,41% | R$135.683.01339 |3.13% | R$232.178.63443  |2.69%
2. gzﬁz r?aesAmp”aan de Capacidade e outras R$ 2.951.360.383,55 |47,21% | R$ 3.589.821.323,92 |43,86% | R$3.134.909.873,62 |41,05% | R$3.396.971.428,71 |44,11% | R$1.402.569.46552 |32,38% | R$ 3.875.843.591,28 |44,87%
2.1. Duplicagdes R$ 1.243.954.491,34 |19,90% | R$1.153.910.499,48 [14,10% | R$977.782.297,36  [12,80% | R$1.099.911.609,43 |14,28% | R$827.619.919.17 |1911% | R$2.102.087.019.39 |24.34%
2.2. Marginais R$ 320.964.503,76  |513% | R$308.638.27541  [3,77% | R$159.018.414,79  |2,08% | R$303.364.731,06  |3,94% | R$ 58.788.790.62 1,36% | R$ 382.136.438,60 | 442%
23. Intersec6es Novas e Melhorias R$ 479.709.775,33 7,67% | R$ 741.195.594,79 9,06% | R$562.322.212,18 7,36% | R$750.577.991,86 9,75% | R$ 258.107.048,71 596% | R$510.764.238,54 5,91%
231 Interse¢c6es Novas e Melhorias - Malha sul R$ 325.856.275,73 5,21% R$ 76.242.230,31 0,93% R$ - 0,00% R$ 5.150.845,28 0,07% R$ 204.248.479,80 4,72% R$ 425.311.873,79 4,92%
2.3.2 | Intersecdes Novas e Melhorias - Malha norte R$ 92.867.563,43 1,49% | R$652.625.972,01 |7,97% | R$562.322.212,18  |7,36% | R$ 743.975555,75  |9,66% | Rg- 0,00% | Rg - 0,00%
2.3.3 | Retornos em nivel R$ 60.985.936,17 0,98% | R$12.327.392,46 0,15% | R$- 0,00% | R$ 1.451.590,83 0,02% | R$ 53.858.568,91 1,24% | R$ 85.452.364.75 0,99%
2.4, Acostamentos R$ 46.383.274,32 0,74% | R$165.457.101,41 |2,02% | R$137.930.553,79 |1,81% | R$161.672.199,19 |2,10% | Rg- 0,00% | Rg - 0,00%
25. |raes f’;idxi;is‘;”ais (Faixas Adiclonais Ascendentes , | kg 318447.89607  [509% | R$20319150058 | 248% | R$19.91800714  |026% | R$11380546680 |148% | o 000% | g 0,00%
2.6. Corregéo de Tragado R$ 24.989.257,49 0,40% R$ 25.875.480,75 0,32% RS - 0,00% RS - 0,00% R$ 3.852.821,13 0,09% R$ 52.698.608,15 0,61%
2.7. Ciclovias R$ 24.724.127,46 0,40% | R$ 36.608.178,84 0,45% | R$- 0,00% | R$- 0,00% | Rg- 0,00% | R$ 13.418.134.29 0,16%
2.8. IRAP R$ 82.637.253,04 1,32% | R$99.555.813,71 1,22% | R$64.129.400,00 0,84% | R$49.350.232,92 0,64% | R$ 34.122.275.59 0,79% | R$ 114.111.040,85 1,32%
2.9. OAE R$ 163.378.851,32 2,61% | R$ 333.978.089,29 4,08% | R$ 772.788.590,46 10,12% | R$ 444.197.765,16 5,77% | R$ 29.514.864,63 0,68% | R$ 144.663.318,83 1,67%
2.9.1 | Alargamento de OAE (obra) R$ 2.895.056,06 0,05% | R$31.158.916,34 0,38% | R$55.084.836,57 0,72% | R$ 18.504.769,17 0,24% | R - 0,00% | Rg- 0,00%
2.9.2 |Implantagio de OAE (obra) - Malha norte R$ 13.257.165,77 0,21% | R$143.667.461,50 |1,76% | R$717.703.753,89  |9,40% | R$425.692.996,00 |553% | Rg- 0,00% | Rg- 0,00%
2.9.2 |Implantagio de OAE (obra) - Malha sul R$ 147.226.629,49  |2,36% | R$159.151.711,45  |1,94% | R$- 0,00% | R$- 0,00% | R$ 29.514.864.63 0,68% | R$ 144.663.318,83 1,67%
2.10. |Passarelas R$ 23.509.149,35 0,38% | R$ 95.867.536,27 1,17% | R$54.102.394,40 0,71% | R$98.010.497,01 127% | R$19.712.397,24 046% | R$ 95.225.722,75 1,10%
2.11. |Areade Escape R$ - 0,00% | R$- 0,00% | R$ 2.274.245,39 0,03% | R$- 0,00% | Rg- 0,00% | R$ 17.553.833 31 0,20%
2.12. | Projetos e Compensacéo Ambiental R$ 222.661.804,08 3,56% | R$ 258.205.090,56 3,15% | R$ 224.236.136,60 2,94% | R$ 246.504.664,26 3,20% | R$100.508.198,35 2,32% | R$278.672.528,95 3,23%
2121 gﬂeoggizgggggjfmom'iza@éo' Instalagdo de Cantelro | pg 97 141.669,43 155% | R$112.648.299,31 |1,38% | R$ 97.828.510,58 128% | R$107.543.70L57  |140% | e 43040 16407 L01% | e 12157772096 | 1AL
2.12.2 | Projeto Executivo (2,50%) R$ 68.217.464,49 1,09% | R$79.106.951,76 0,97% | R$ 68.699.796,75 0,90% | R$ 75.522.262,34 0,98% | R$30.792.952,93 071% | R$85.377.613,04 0,99%
2.12.3 | Compensag&o Ambiental (0,50%) R$ 13.643.492,90 0,22% R$ 15.821.390,35 0,19% R$ 13.739.959,35 0,18% R$ 15.104.452 47 0,20% R$ 6.158.590,59 0,14% R$ 17.075.522,61 0,20%
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ID CAPEX - TOTAL Lote 1 % Lote 2 % Lote 3 % Lote 4 % Lote 5 % Lote 6 %
Certificacdo (1,5% para obras e 0,1% para projeto) = o o o o o 0
2.12.4 1,60% R$ 43.659.177,27 0,70% R$ 50.628.449,13 0,62% R$ 43.967.869,92 0,58% R$ 48.334.247,89 0,63% R$ 10.707.489.87 0,45% R$ 54.641.672,34 0,63%
213 Passivo Ambiental e Social R$ - 0,00% | R$ 167.338.162,83 2,04% | R$ 160.407.621,51 2,10% | R$129.576.271,02 1,68% | R$ 70.343.150,08 1,62% | R$ 164.512.707.61 1,90%
3. EdificagGes Gerais R$ 25.119.103,07 0,40% R$ 112.687.981,83 1,38% R$ 85.860.244,97 1,12% R$ 140.663.284,74 1,83% R$ 44.941.168,29 1,04% R$ 67.497.366,82 0,78%
3.1 Implantacdo de Edificagcdes de Pedagio R$ 4.609.530,70 0,07% R$ 46.114.274,53 0,56% R$ 27.793.906,10 0,36% R$ 65.367.647,78 0,85% R$ 18.097.735,58 0,42% R$ 21.128.810,33 0,24%
3.2 Area de Descanso para Caminhoneiros R$ 4.936.105,28 0,08% R$ 6.491.441,01 0,08% R$ 9.873.126,63 0,13% R$ 10.460.561,78 0,14% R$ 5.190.919.69 0,12% R$ 15.326.800,59 0,18%
3.3 Edificacbes das BSO - SAU (tipo 1) R$ 2.619.806,17 0,04% R$ 7.879.641,90 0,10% R$ 8.987.356,65 0,12% R$ 9.324.293,42 0,12% R$ 6.356.519,53 0,15% R$ 8.427.403,37 0,10%
34 EdificagGes das BSO (tipo 2) R$ 7.432.840,95 0,12% R$ 12.992.416,05 0,16% R$ 20.075.321,44 0,26% R$ 19.302.723,67 0,25% R$ 5.313.236,39 0,12% R$ 13.502.989,78 0,16%
35 Bases para Pesagem Fixa R$ 1.666.557,86 0,03% | R$9.783.614,08 0,12% | R$ 3.055.461,71 0,04% | R$7.131.103,41 0,09% | R$ 486.789.13 0,01% | R$ 1.298.408,62 0,02%
3.6 Base de conservagéo RS - 0,00% R$ 12.246.177,96 0,15% R$ 4.049.130,63 0,05% R$ 12.742.836,69 0,17% RS - 0,00% R$ - 0,00%
3.7 Posto Policia Rodoviaria Federal e Receita Federal | R$ 1.913.567,87 0,03% R$ 5.565.341,48 0,07% R$ 3.008.195,40 0,04% R$ 5.386.022,86 0,07% R$ 2.433.945,64 0,06% R$ 2.416.380,33 0,03%
3.8 Edificagdo do CCO/Sede R$ 153.472,16 0,00% R$ 3.052.162,51 0,04% R$ 2.435.589,76 0,03% R$ 612.224,80 0,01% R$ 3.615.230,09 0,08% R$ 162.190,10 0,00%
3.9 Projetos e Compensag&o Ambiental R$ 1.787.222,08 0,03% | R$7.975.980,33 0,10% | R$6.072.701,57 0,08% | R$9.983.079,94 0,13% | R$3.178.469,21 0,07% | R$4.769.344,51 0,06%
Mobilizacéo e Desmobilizagéo, Instalagéo de Canteiro o o o o o o
391 de Obras (3,56%) R$ 830.614,96 0,01% R$ 3.706.852,48 0,05% R$ 2.822.299,94 0,04% R$ 4.639.655,95 0,06% R$ 1.477.199,79 0,03% R$ 2.216.562,20 0,03%
3.9.2 Projeto Executivo (2,50%) R$ 583.297,02 0,01% R$ 2.603.126,74 0,03% R$ 1.981.952,21 0,03% R$ 3.258.185,36 0,04% R$ 1.037.359,40 0,02% R$ 1.556.574,58 0,02%
3.9.3 Compensagao Ambiental (0,50%) RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00%
Certificacdo (1,5% para obras e 0,1% para projeto) = o o o o o 0
394 1.60% R$ 373.310,10 0,01% R$ 1.666.001,11 0,02% R$ 1.268.449,41 0,02% R$ 2.085.238,63 0,03% R$ 663.910,02 0,02% R$ 996.207,73 0,01%
3.10 Licenciamento Ambiental R$ - 0,00% R$ 586.931,98 0,01% R$ 509.455,08 0,01% R$ 352.790,38 0,00% R$ 268.323,04 0,01% R$ 465.039,20 0,01%
4. Equipamentos e sistemas R$ 434.389.641,39 6,95% R$ 526.330.489,16 6,43% R$ 503.689.440,87 6,60% R$ 582.118.573,09 7,56% R$ 381.020.453,47 8,80% R$ 600.058.776,20 6,95%
4.1 Veiculos R$ 51.780.969,40 0,83% R$ 60.634.802,00 0,74% R$ 65.180.316,00 0,85% R$ 63.851.288,40 0,83% R$ 44.873.532,20 1,04% R$ 63.393.258,80 0,73%
41.1 |Veiculos Administrativos R$ 16.625.653,20 0,27% | R$ 18.946.935,60 0,23% | R$ 16.485.097,20 0,22% | R$19.512.153,60 0,25% | R$ 15.897.531,60 0,37% | R$ 19.989.067,20 0,23%
4.1.2 Inspecao de Trafego R$ 6.842.744,00 0,11% R$ 7.459.472,00 0,09% R$ 7.988.096,00 0,10% R$ 6.607.800,00 0,09% R$ 4.786.984,00 0,11% R$ 4.287.728,00 0,05%
4.1.3 | Ambulancia Tipo C R$ 5.285.987,20 0,08% | R$7.674.846,80 0,09% | R$ 6.353.350,00 0,08% | R$7.014.098,40 0,09% | R$ 5.946.735,60 0,14% | R$ 8.589.729,20 0,10%
414 Ambulancia Tipo D R$ 2.447.296,80 0,04% R$ 1.223.648,40 0,01% R$ 4.894.593,60 0,06% R$ 2.447.296,80 0,03% R$ 1.223.648,40 0,03% R$ 3.670.945,20 0,04%
415 |Servigo de Guincho Leve R$ 7.810.170,00 0,12% | R$ 8.851.526,00 0,11% | R$ 13.016.950,00 0,17% | R$10.413.560,00 0,14% | R$ 6.508.475,00 0,15% | R$10.413.560,00 0,12%
4.1.6 Servigo de Guincho Pesado R$ 9.035.842,40 0,14% R$ 10.425.972,00 0,13% R$ 11.294.803,00 0,15% R$ 11.294.803,00 0,15% R$ 6.776.881,80 0,16% R$ 11.294.803,00 0,13%
4.1.7 |Servigo de Caminh&o Irrigadeira (Pipa) R$ 1.443.338,00 0,02% | R$ 2.165.007,00 0,03% | R$ 2.165.007,00 0,03% | R$ 2.886.676,00 0,04% | R$ 1.443.338,00 0,03% | R$ 2.165.007,00 0,03%
4138 Servigo de Caminhdo Munck RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00% R$ - 0,00%
4.1.9 Servigo de Caminhédo Cesto Elevatério RS$ - 0,00% R$ - 0,00% RS$ - 0,00% R$ - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00%
4.1.10 | Servico de Apreensdo de Animais R$ 1.384.962,80 0,02% R$ 2.077.444,20 0,03% R$ 2.077.444,20 0,03% R$ 2.769.925,60 0,04% R$ 1.384.962,80 0,03% R$ 2.077.444,20 0,02%
4.1.11 | Servigo de Atendimento de Incidentes RS$ - 0,00% R$ - 0,00% RS$ - 0,00% R$ - 0,00% RS - 0,00% RS - 0,00%
4.1.12 | Outros Veiculos R$ 904.975,00 0,01% R$ 1.809.950,00 0,02% R$ 904.975,00 0,01% R$ 904.975,00 0,01% R$ 904.975,00 0,02% R$ 904.975,00 0,01%
4.2 Equipamentos e sistemas R$ 382.608.671,99 6,12% R$ 465.695.687,16 5,69% R$ 438.509.124,87 5,74% R$ 518.267.284,69 6,73% R$ 336.146.921,27 7,76% R$ 536.665.517,40 6,21%
42.1 Sistema de monitoramento de trafego R$ 93.711.988,11 1,50% R$ 107.233.898,81 1,31% R$ 110.536.777,11 1,45% R$ 119.377.574,40 1,55% R$ 86.068.576,56 1,99% R$ 120.081.649,83 1,39%
422 |Sistema de fiscalizagdo de trafego R$ 59.242.902,82 0,95% | R$80.100.019,24 0,98% | R$60.076.042,97 0,79% | R$ 76.206.345,77 0,99% | R$ 43.610.665,05 1,01% | R$ 69.826.263,86 0,81%
4.2.3 Sistema de telecomunicacdes e dados R$ 33.373.220,55 0,53% R$ 40.431.048,87 0,49% R$ 41.548.428,40 0,54% R$ 44.605.012,11 0,58% R$ 30.632.793,80 0,71% R$ 47.142.734,35 0,55%
4.2.4 |Sistema de radio comunicagéo R$ 27.765.101,72 0,44% | R$ 33.241.753,90 0,41% | R$ 33.060.196,71 0,43% | R$ 35.945.102,84 047% | R$ 25.763.218,66 0,59% | R$ 36.752.700,40 0,43%
425 Sistema de comunicagéo com usudrios R$ 27.669.649,26 0,44% R$ 26.193.109,68 0,32% R$ 29.090.809,68 0,38% R$ 24.435.409,68 0,32% R$ 22.155.409,68 0,51% R$ 30.793.130,52 0,36%
426 |Sistema de monitoramento ambiental R$ 1.679.280,00 0,03% | R$5.037.840,00 0,06% | R$ 1.679.280,00 0,02% | R$5.037.840,00 0,07% | R$5.037.840,00 0,12% | R$ 1.679.280,00 0,02%
4.2.7 |Sistema de iluminagdo R$ 15.467.418,90 0,25% | R$ 16.994.482,14 0,21% | R$12.717.130,78 0,17% | R$5.549.379,30 0,07% | R$ 8.922.299 91 0,21% | R$ 37.515.378.36 0,43%
428 |Sistemas ti R$ 6.605.812,30 0,11% | R$7.030.242,22 0,09% | R$ 6.605.812,30 0,09% | R$6.605.812,30 0,09% | R$ 6.605.812,30 0,15% | R$ 6.605.812,30 0,08%
4.2.9 Sistema de controle de acesso R$ 700.110,00 0,01% R$ 1.017.390,00 0,01% R$ 801.060,00 0,01% R$ 871.860,00 0,01% R$ 554.580,00 0,01% R$ 1.008.210,00 0,01%
4.2.10 | Mobiliario R$ 331.200,00 0,01% R$ 349.200,00 0,00% R$ 331.200,00 0,00% R$ 331.200,00 0,00% 0,01% 0,00%
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ID CAPEX - TOTAL Lote 1 % Lote 2 % Lote 3 % Lote 4 % Lote 5 % Lote 6 %
4211 |Sistema de arrecadag&o R$116.061.988,33  [1,86% | R$148.066.70230 |1,81% | R$142.062.38693 |1,86% | R$199.301.748,29 |259% | R$ 106.464.52532 |246% | R$184.929.157.78 | 2.14%
B. Desapropriagéo R$ - 0,00% R$ 422.115.287,30 5,16% R$ 868.427.273,22 11,37% | R$177.748.076,80 2,31% R$ 146.811.798,26 3,39% R$ 150.629.779,22 1,74%

0,00%
TOTAL R$ 6.251.345.774,63 |100,00% | R$ 8.185.439.231,30 |100,00% | R$ 7.636.045.547,52 |100,00% | R$ 7.701.671.643,14 |100,00% | R$ 4.331.578.094,86 |100,00% | R$ 8.637.361.906,99 |100,00%
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Os resultados obtidos demonstram que o0s custos referentes ao item denominado de
“pavimento” € o que maior incide sobre as etapas de Recuperacdo do Sistema Viério,
Manutencdo e Obras de Ampliacdo de Capacidade (duplicacdes). Sendo assim, para a

analise, por amostragem, considerou-se tal atividade.

7.4.1 Trabalhos Iniciais

Durante a fase de Trabalhos Iniciais, as atividades relacionadas ao pavimento tém
como objetivo a execuc¢ao de servicos para a eliminagédo de eventos criticos encontrados na
pista de rolamento, vias marginais, intersecdes e acostamentos das rodovias, bem como,
faixas de seguranca e retornos, de modo a propiciar melhores condicdes de trafegabilidade
e de seguranca. Também estdo previstos 0s servi¢cos de reparos superficiais (tapa buraco),
reparos profundos, fresagem e recomposicao asféltica e preenchimento de acostamentos
com PMF. Como consequéncia destas obras, devera ser realizada a retirada de elementos
indesejaveis nas pistas, acostamentos e faixas de seguranca. Para atingir este objetivo, esta
previsto o servigo de varredura para remover 0s elementos gerados pelas obras, como, areia,

pedras, fragmentos de veiculos, detritos, entre outros.

Lote 1

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 1” contém os detalhamentos referentes ao Lote 1.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execugao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentagao, na fase de Trabalhos Iniciais, por trecho, e uma correlagéo referente ao custo
por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 11, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 11 — Investimentos na pavimentaco dos trabalhos iniciais — Lote 1.

Trecho | Extens&o (km) Custo Total Custo/km
Malha Norte

373BPR0330 15,90 R$ 1.609,72 R$ 101,24
373BPR0350 23,20 R$ 3.360,01 R$ 144,83
373BPR0370 5,90 R$ 872,82 R$ 147,94
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Trecho Extensao (km) Custo Total Custo/km
373BPR0375 17,50 R$ 2.545,74 R$ 145,47
373BPR0380 18,50 R$ 2.739,84 R$ 148,10
Malha Sul
277APR4005 5,30 R$ 3.750.605,92 R$ 707.661
277BPR0053 13,70 R$ 5.335.504,90 R$ 389.453
277BPR0O055 14,90 R$ 10.167.289,53 R$ 682.368
277BPR0058 2,10 R$ 938.823,65 R$ 447.059
277BPR0060 5,90 R$ 1.953,33 R$ 331
277BPR0065 3,80 R$ 1.281,19 R$ 337
277BPR0O070 6,50 R$ 186.207,77 R$ 28.647
277VPR1005 8,70 R$ 1.655,37 R$ 190
277APR4505 1,60 R$ 1.256.126,41 R$ 785.079
277BPR0090a 10,40 R$ 15.547,00 R$ 1.495
277BPR0090b 0,90 R$ 397.349,34 R$ 441.499
277BPR0110b 13,30 R$ 18.928,31 R$ 1.423
277BPR0110c 11,60 R$ 138.900,65 R$ 11.974
277BPRO110d 13,50 R$ 1.972.217,57 R$ 146.090
277BPR0110e 14,00 R$ 3.925.395,04 R$ 280.385
277BPRO110f 10,50 R$ 2.063.643,31 R$ 196.537
277BPR0130 4,70 R$ 347.501,96 R$ 73.937
277BPR0140a 17,10 R$ 4.035.035,41 R$ 235.967
277BPR0140b 15,10 R$ 2.827.011,17 R$ 187.219
277BPR0150 4,50 R$ 239.288,18 R$ 53.175
277BPR0160 18,10 R$ 3.214.492,50 R$ 177.596
376BPR0460 0,90 R$ 1.157.991,54 R$ 1.286.657
476BPR0090 7,60 R$ 6.236.533,67 R$ 820.597
476BPR0O091 0,90 R$ 286.383,39 R$ 318.204
476BPR0093 3,80 R$ 3.090.725,18 R$ 813.349
476BPR0094 16,70 R$ 775.608,79 R$ 46.444
476BPR0095 23,10 R$ 1.986.356,18 R$ 85.989
418D0010EPR 1,33 R$ 289,97 R$ 218
418S0030EPR 7,48 R$ 652.323,13 R$ 87.209
423S0030EPR 19,73 R$ 7.744.804,41 R$ 392.540
423S0060EPR 1,66 R$ 1.484.235,48 R$ 894.118
373BPR0390 18,30 R$ 4.026,62 R$ 220
TOTAL 378,70 R$ 64.265.164,99 R$ 169.699,41
Lote 2

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 2” contém os detalhamentos referentes ao Lote 2.

A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto

ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
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pavimentacao, na fase de Trabalhos Iniciais, por trecho, e uma correlacéo referente ao custo
por km de Concesséo.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 12, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 12 — Investimentos na pavimentacéo dos trabalhos iniciais — Lote 2.

Trecho ‘ Extenséo (km) Custo Custo/km
Malha Norte
153BPR1230 15,20 R$ 3.674.795,93 R$ 241.762,89
153BPR1240 1,10 R$ 382.871,24 R$ 348.064,77
153BPR1250 0,90 R$ 32.481,40 R$ 36.090,45
153BPR1252 1,10 R$ 44.558,68 R$ 40.507,89
153BPR1253 0,90 R$ 370.747,39 R$ 411.941,54
153BPR1255 8,60 R$ 1.563.469,05 R$ 181.798,73
369BPR0540 17,10 R$ 6.771.731,48 R$ 396.007,69
15100176EPR 13,04 R$ 4.018.066,21 R$ 308.133,91
151D0180EPR 0,59 R$ 243.896,10 R$ 413.383,22
151D0185EPR 1,28 R$ 1.250.991,39 R$ 977.337,02
151D0190EPR 3,11 R$ 1.374.287,35 R$ 441.893,04
151D0200EPR 1,49 R$ 751.681,31 R$ 504.484,10
151D0210EPR 26,31 R$ 4.700.406,50 R$ 178.654,75
151D0220EPR 1,22 R$ 525.561,23 R$ 430.787,90
151D0225EPR 0,74 R$ 450.436,59 R$ 608.698,10
151D0230EPR 19,66 R$ 2.272.185,89 R$ 115.574,05
092S0150EPR 0,62 R$ 227.973,21 R$ 367.698,72
092S0210EPR 16,13 R$ 532,39 R$ 33,01
092S0230EPR 0,68 R$ 241.858,69 R$ 355.674,54
092S0240EPR 3,18 R$ 1.510.790,61 R$ 475.091,39
092S0245EPR 1,44 R$ 518.377,67 R$ 359.984,49
092S0250EPR 1,22 R$ 427.865,92 R$ 350.709,77
092S0270EPR 19,00 R$ 5.947.723,24 R$ 313.038,07
Malha Sul
277APR2005 1,50 R$ 260.731,50 R$ 173.821,00
277APR1005 2,90 R$ 1.150.869,65 R$ 396.851,61
277APR2010 6,60 R$ 4.595.253,96 R$ 696.250,60
277BPR0010 4,70 R$ 357.563,30 R$ 76.077,30
277BPR0O015 1,80 R$ 232.555,04 R$ 129.197,24
277BPR0025 13,90 R$ 137.310,66 R$ 9.878,46
407S0020EPR 15,35 R$ 19.445,73 R$ 1.266,82
508D0010EPR 29,69 R$ 106.753,08 R$ 3.595,59
508D0030EPR 0,39 R$ 176.268,25 R$ 451.969,88
TOTAL 231,44 R$ 44.340.040,63 R$ 191.583,31
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Lote 3

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 3” contém os detalhamentos referentes ao Lote 3.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentag&o, na fase de Trabalhos Iniciais, por trecho, e uma correlacdo referente ao custo
por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 13, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 13 — Investimentos na pavimentaco dos trabalhos iniciais — Lote 3.

Trecho ‘ Extenséo ‘ Custo Custo / km
Malha Norte

369BPR0680 2,70 R$ 923.864,42 R$ 342.172,01
170S0170EPR 11,65 R$ 180.398,93 R$ 15.484,89
369BPR0710 6,40 R$ 3.115.405,33 R$ 486.782,08
369BPR0O715 5,50 R$ 4.439.489,17 R$ 807.179,85
376BPR0260 1,30 R$ 924.124,13 R$ 710.864,71
323S0010EPR 8,27 R$ 2.282.457,18 R$ 275.992,40
323S0030EPR 23,46 R$ 1.778.030,06 R$ 75.789,86
445D0070EPR 2,58 R$ 124.731,52 R$ 48.345,55
445D0080EPR 2,07 R$ 841.999,50 R$ 406.763,04
090S0400EPR 24,94 R$ 7.379.087,22 R$ 295.873,59
090S0405EPR 2,34 R$ 1.557.193,23 R$ 665.467,19
445S0010EPR 25,49 R$ 3.885.849,84 R$ 152.446,05
445S0015EPR 1,14 R$ 21.946,46 R$ 19.251,28
445S0017EPR 14,40 R$ 277.301,21 R$ 19.257,03
445S0020EPR 8,91 R$ 3.152.049,72 R$ 353.765,40
445S0040EPR 2,73 R$ 2.185.533,57 R$ 800.561,75
TOTAL 143,88 R$ 33.069.461,48 R$ 229.840,57
Lote 4

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 4” contém os detalhamentos referentes ao Lote 4.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execugao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentagao, na fase de Trabalhos Iniciais, por trecho, e uma correlacéo referente ao custo

por km de Concesséao.

142

m ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
DO ESTADO DO PARANA




g

UFPR T _fupel [,

sode

Universidade Federal do Parana — UFPR
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 14, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 14 — Investimentos na pavimentacéo dos trabalhos iniciais — Lote 4.

Trecho ‘ Extenséo ‘ Custo ‘ Custo/km
Malha Norte
376BPR0150 7,7 R$ 1.516,33 R$ 196,93
376BPR0155B 20,5 R$ 5.162.453,24 R$ 251.826,99
376BPR0160B 17 R$ 5.750.873,43 R$ 338.286,67
376CPR1025 1,4 R$ 458.920,21 R$ 327.800,15
376CPR1030 3.8 R$ 553,09 R$ 145,55
376BPR0209 1,9 R$ 335,41 R$ 176,53
376UPR2005 15 R$ 195,63 R$ 130,42
323E0190EPR 6,84 R$ 1.313.065,82 R$ 191.968,69
323D0205EPR 0,77 R$ 336.456,70 R$ 436.956,75
323S0213EPR 10,19 R$ 4.445.814,92 R$ 436.291,95
323S0230EPR 7,52 R$ 3.105.348,84 R$ 412.945,32
323S0251EPR 8,48 R$ 3.762.078,77 R$ 443.641,36
323S0260EPR 11,49 R$ 271.712,80 R$ 23.647,76
323S0270EPR 13,34 R$ 3.686.850,81 R$ 276.375,62
323S0297EPR 8,81 R$ 2.262.526,42 R$ 256.813,44
323S0334EPR 1,8 R$ 703.514,73 R$ 390.841,52
323S0335EPR 6,37 R$ 1.297.991,78 R$ 203.766,37
323S0336EPR 5,74 R$ 841,46 R$ 146,60
323E0347EPR 0,33 R$ 251.818,48 R$ 763.086,31
323D0350EPR 29 R$ 510,70 R$ 176,10
323D0370EPR 2,3 R$ 809,00 R$ 351,74
323S0391EPR 3 R$ 396,88 R$ 132,29
272S0473PRC 12,21 R$ 1.012,52 R$ 82,93
272BPR0560 27 R$ 5.305.279,51 R$ 196.491,83
272BPR0565 14,7 R$ 2.563.075,20 R$ 174.358,86
182S0010EPR 8,61 R$ 2.215.624,17 R$ 257.331,49
182S0030EPR 8,09 R$ 3.671.214,29 R$ 453.796,57
182P0035EPR 1,21 R$ 451.510,76 R$ 373.149,39
182S0050EPR 12,6 R$ 1.309.137,50 R$ 103.899,80
182P0055EPR 1,97 R$ 753.563,63 R$ 382.519,61
182C0070FPR 5,9 R$ 820,36 R$ 139,04
Malha Sul
317D0130EPRB 6,6 R$ 27.988,68 R$ 4.240,71
Total 242,57 R$ 49.113.812,06 R$ 202.472,74
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Lote 5

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 5" contém os detalhamentos referentes ao Lote 5.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentag&o, na fase de Trabalhos Iniciais, por trecho, e uma correlacdo referente ao custo
por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 15, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 15 — Investimentos na pavimentacao dos trabalhos iniciais — Lote 5.

Trecho ‘ Extensé&o (km) ‘ Custo Custo / km
Malha Norte
163BPR0135 1,10 R$ 22.512,92 R$ 20.466,29
163BPR0130 3,63 R$ 78.919,22 R$ 21.740,83
Malha Sul

369BPR0850 10,70 R$ 33.176,46 R$ 3.100,60
369BPR0870a 18,20 R$ 37.915,96 R$ 2.083,29
317D0175EPR 1,01 R$ 47.331,16 R$ 46.862,53
317D0215EPR 15,98 R$ 66.725,80 R$ 4.175,58
317D0220EPR 2,58 R$  133.451,60 R$ 51.725,43
163BPR0095 14,60 R$ 13.494,40 R$ 924,27
163BPR0100 24,00 R$ 1.464.937,83 R$ 61.039,08
163BPR0O105 5,50 R$ 506.819,38 R$ 92.148,98
163BPR0110A 6,70 R$  301.500,33 R$ 45.000,05
163BPR0110B 18,20 R$ 759.932,71 R$ 41.754,54
163BPR0110C 10,20 R$ 545.173,56 R$ 53.448,39
163BPR0115 3,80 R$  372.434,06 R$ 98.008,96
163BPR0120 4,90 R$ 481.448,71 R$ 98.254,84
163BPR0122a 16,40 R$ 215.141,62 R$ 13.118,39
163BPR0122b 13,30 R$ 580.798,34 R$ 43.669,05
163BPR0122¢ 16,80 R$  333.628,99 R$ 19.858,87
163BPR0125 11,90 R$ 532.819,75 R$ 44.774,77
467BPR0O070 6,50 R$ 980.089,62 R$ 150.783,02
Total 206 R$ 7.406.820,27 R$ 35.955,44
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Lote 6

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 6” contém os detalhamentos referentes ao Lote 6.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execucéo do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentagao, na fase de Trabalhos Iniciais, por trecho, e uma correlacéo referente ao custo
por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 16, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 16 — Investimentos na pavimentaco dos trabalhos iniciais — Lote 6.

Trecho Extenséo (km) Custo Custo / km
Malha Sul

277BPR0O170 234 R$ 486.540,62 R$ 20.792,33
277BPR0190 16,7 R$ 37.973,87 R$ 2.273,88
277BPR0205 54 R$ 2.806,26 R$ 519,68
277BPR0210 5,7 R$ 1.058,29 R$ 185,66
277BPR0215 18 R$ 3.478,07 R$ 193,23
277BPR0220a 16,3 R$ 2.550,88 R$ 156,50
277BPR0220b 14,2 R$ 211.547,41 R$ 14.897,70
277BPR0230 22,5 R$ 95.304,23 R$ 4.235,74
277BPR0235 9 R$ 191.675,11 R$ 21.297,23
277BPR0240 20,1 R$ 2.203.462,57 R$ 109.625,00
277BPR0245 2,8 R$ 117.774,69 R$ 42.062,39
277BPR0250 22,2 R$ 1.307.248,29 R$ 58.885,06
277BPR0270a 16 R$ 2.761,64 R$ 172,60
277BPR0270b 11,2 R$ 9.619,06 R$ 858,84
277BPR0270c 14 R$ 1.773,26 R$ 126,66
277BPR0280 10,6 R$ 1.625,73 R$ 153,37
277BPR0285 20,2 R$ 7.044,92 R$ 348,76
277BPR0290 229 R$ 511.469,10 R$ 22.334,90
277BPR0295 8,1 R$ 317.349,20 R$ 39.178,91
277BPR0300 3,8 R$ 2.115,06 R$ 556,59
277BPR0305 10,3 R$ 3.591,00 R$ 348,64
277BPR0310 7,9 R$ 3.411,71 R$ 431,86
277BPR0320 29,8 R$ 5.902,20 R$ 198,06
277BPR0325 3,1 R$ 780,38 R$ 251,74
277BPR0330 2,4 R$ 710,32 R$ 295,97
277BPR0335 12,1 R$ 2.456,41 R$ 203,01
277BPR0340 6,1 R$ 2.058,29 R$ 337,43
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Trecho Extenséo (km) Custo Custo / km
277BPR0345 1,9 R$ 751,57 R$ 395,56
277BPR0350 8,9 R$ 4.537,55 R$ 509,84
277BPR0355 4,2 R$ 2.108,10 R$ 501,93
277BPR0360 2,6 R$ 1.216,61 R$ 467,93
277BPR0365 12,8 R$ 4.705,56 R$ 367,62
277BPR0370 3,6 R$ 688,81 R$ 191,34
277BPR0O375 19,3 R$ 8.789,01 R$ 455,39
277BPR0380a 8,5 R$ 1.649,28 R$ 194,03
277BPR0380b 7,2 R$ 854,65 R$ 118,70
277BPR0385 4 R$ 1.728,37 R$ 432,09
277BPR0387 1,2 R$ 198,64 R$ 165,54
277BPR0390 0,6 R$ 87,21 R$ 145,35
163BPRO0O075 17,3 R$ 5.711.651,68 R$ 330.153,28
163BPR0O080 23,2 R$ 2.404.884,41 R$ 103.658,81
163BPR0084 0,8 R$ 617.242,18 R$ 771.552,72
163BPR0087 10 R$ 15.857,52 R$ 1.585,75
163BPR0088 3,2 R$ 2.093.772,21 R$ 654.303,81
158S0410PRC 6,8 R$ 3.698.439,78 R$ 543.888,20
158S0415PRC 1,55 R$ 35.652,48 R$ 23.001,60
180S0410EPR 4,33 R$ 2.589.781,23 R$ 598.101,90
180P0415EPR 1,02 R$ 429.036,36 R$ 420.623,88
182S0390EPR 17,5 R$ 1.739.904,39 R$ 99.423,11
182S0400EPR 2,11 R$ 1.045.670,97 R$ 495.578,66
182S0430EPR 1,1 R$ 615.793,36 R$ 559.812,15
182S0440EPR 4,26 R$ 2.372.318,69 R$ 556.882,32
182S0450EPR 10,58 R$ 2.317.216,96 R$ 219.018,62
182S0470EPRa 15,21 R$ 125.345,92 R$ 8.241,02
280S0212PRC 20,4 R$ 4.647.905,34 R$ 227.838,50
280S0215PRC 4,27 R$ 533.771,70 R$ 125.005,08
280D0220PRC 0,33 R$ 289.599,54 R$ 877.574,37
280D0225PRC 0,24 R$ 143.012,12 R$ 595.883,83
280S0232PRC 4,13 R$ 1.801.111,46 R$ 436.104,47
280S0235PRC 1,1 R$ 4.626,86 R$ 4.206,24
483S0010EPR 5,57 R$ 3.391.490,35 R$ 608.885,16
483S0020EPR 3,77 R$ 560.944,01 R$ 148.791,51
483S0030EPR 17,07 R$ 432.093,15 R$ 25.313,01
Total 605,44 R$ 43.180.009,16 R$ 71.320,05

A célula demarcada em vermelho trata do trecho da BR-277 - 277BPR0380 - cuja

extenséo total da obra de pavimentacéo nao foi detalhada, apesar possuir um custo atrelado.
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7.4.2 Programa de Recuperacao

Na fase de Recuperacdo do Sistema Rodoviario, o Programa de Recuperacdo dos
pavimentos engloba as obras e servicos a serem realizados nas pistas, acostamentos,
terceiras faixas, intersecoes, retornos e vias laterais. As obras compreendidas nesta etapa
do projeto devem ser executadas apds os Trabalhos Iniciais da concesséo, ou seja, entre o
2°. e 0 5° anos da concessao. O principal objetivo envolvido na recuperacédo do Pavimento é
na eliminacdo de problemas emergenciais que impliquem em riscos pessoais e materiais
iminentes aos usuarios, além de outros problemas ndo emergenciais que exijam a

recuperacéao da rodovia.

Lote 1

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 1” contém os detalhamentos referentes ao Lote 1.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de recuperacado do sistema rodoviario por trecho, e uma correlacao
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 17, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 17 — Investimentos na pavimentacéo no programa de recuperacdo — Lote 1.

Trecho | Extenséo (km) Custo Total ‘ Custo/km
Malha Norte
373BPR0330 15,90 R$ 4.347.306,70 R$ 273.416
373BPR0350 23,20 R$ 9.074.235,61 R$ 391.131
373BPR0370 5,90 R$ 2.357.191,87 R$ 399.524
373BPR0375 17,50 R$ 6.875.186,52 R$ 392.868
373BPR0380 18,50 R$ 7.399.369,65 R$ 399.966
Malha Sul

277APR4005 5,30 R$ 6.930.803,98 R$ 1.307.699
277BPR0053 13,70 R$ 12.007.701,67 R$ 876.475
277BPR0O055 14,90 R$ 24.270.481,97 R$ 1.628.891
277BPR0058 2,10 R$ 3.215.661,64 R$ 1.531.267
277BPR0060 5,90 R$ 5.447.835,91 R$ 923.362
277BPR0065 3,80 R$ 4.231.990,14 R$ 1.113.682
277BPR0O070 6,50 R$ 6.925.619,73 R$ 1.065.480
277BPRO075 7,00 R$ 11.022.439,17 R$ 1.574.634
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Fundag:

Trecho Extenséo (km) Custo Total Custo/km
277VPR1005 8,70 R$ 8.084.335,08 R$ 929.234
277VPR1010 2,00 R$ 1.788.235,52 R$ 894.118
277APR4505 1,60 R$ 1.329.296,18 R$ 830.810
277BPR0080 6,40 R$ 2.565.480,63 R$ 400.856
277BPR0085 10,80 R$ 2.037.163,39 R$ 188.626
277BPR0090a 10,40 R$ 2.122.041,65 R$ 204.042
277BPR0090b 0,90 R$ 794.345,68 R$ 882.606
277BPR0110a 1,70 R$ 64.194,72 R$ 37.762
277BPR0110b 13,30 R$ 2.175.527,62 R$ 163.574
277BPR0110c 11,60 R$ 4.131.114,63 R$ 356.131
277BPR0O110d 13,50 R$ 6.939.214,63 R$ 514.016
277BPR0110e 14,00 R$ 3.989.589,76 R$ 284.971
277BPRO110f 10,50 R$ 4.781.097,08 R$ 455.343
277BPR0130 4,70 R$ 403.245,89 R$ 85.797
277BPR0135 3,70 R$ 47.504,09 R$ 12.839
277BPR0140a 17,10 R$ 7.914.984,79 R$ 462.865
277BPR0140b 15,10 R$ 4.853.176,66 R$ 321.402
277BPR0150 4,50 R$ 2.799.813,95 R$ 622.181
277BPR0160 18,10 R$ 14.803.937,01 R$ 817.897
376BPR0460 0,90 R$ 1.293.452,49 R$ 1.437.169
476BPR0090 7,60 R$ 11.072.219,70 R$ 1.456.871
476BPR0091 0,90 R$ 1.802.907,39 R$ 2.003.230
476BPR0093 3,80 R$ 5.481.650,71 R$ 1.442.540
476BPR0094 16,70 R$ 4.800.467,39 R$ 287.453
476BPR0095 23,10 R$ 10.924.205,50 R$ 472.909
476BPR0100 1,90 R$ 1.099.272,70 R$ 578.565
418D0010EPR 1,33 R$ 1.617.460,00 R$ 1.216.135
418S0015EPR 3,77 R$ 2.219.810,89 R$ 588.809
418S0020EPR 9,28 R$ 2.661.660,90 R$ 286.817
418S0030EPR 7,48 R$ 4.452.054,10 R$ 595.194
423S0030EPR 19,73 R$ 7.744.804,41 R$ 392.540
423S0040EPR 4,81 R$ 1.949.870,33 R$ 405.378
423S0050EPR 1,73 R$ 701.304,71 R$ 405.378
423S0060EPR 1,66 R$ 1.484.235,48 R$ 894.118
427S0030EPR 12,00 R$ 154.067,32 R$ 12.839
427S0035EPR 20,53 R$ 2.162.086,31 R$ 105.314
427S0050EPR 0,18 R$ 70.657,11 R$ 392.540
427S0060EPR 8,51 R$ 2.007.762,21 R$ 235.930
373BPR0390 18,30 R$ 7.457.618,22 R$ 407.520
TOTAL 473,01 R$ 246.887.691,44 R$ 521.950
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Lote 2

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 2” contém os detalhamentos referentes ao Lote 2.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de recuperacdo do sistema rodoviario, por trecho, e uma correlacéo
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 18, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 18 — Investimentos na pavimentacdo do programa de recuperacéo — Lote 2.

Trecho ‘ Extensé&o (km) Custo Total Custo/km
Malha Norte

153BPR1210 1 R$ 1.092.452,00 R$ 1.092.452,00
153BPR1213 18,1 R$ 6.373.285,00 R$ 352.115,19
153BPR1220 5,6 R$ 1.808.016,00 R$ 322.860,00
153BPR1230 15,2 R$ 1.821.910,00 R$ 119.862,50
153BPR1250 0,9 R$  538.802,00 R$ 598.668,89
153BPR1252 1,1 R$ 739.139,00 R$ 671.944,55
153BPR1253 0,9 R$ 448.387,00 R$ 498.207,78
153BPR1255 8,6 R$ 1.551.329,00 R$ 180.387,09
369BPR0473 34 R$ 4.087.723,00 R$ 1.202.271,47
369BPR0480A 13,1 R$ 6.212.318,00 R$ 474.222,75
369BPR0480B 4.8 R$ 2.492.228,00 R$ 519.214,17
369BPR0490 14,7 R$ 9.775.201,00 R$ 664.979,66
369BPR0495 2,2 R$ 2.636.285,00 R$ 1.198.311,36
369BPR0500 12,6 R$ 3.919.802,00 R$ 311.095,40
855S0010EPR 2,9 R$ 1.412.356,00 R$ 487.019,31
855S0020EPR 5,16 R$ 2.744.052,00 R$ 531.793,02
369BPR0530 10,2 R$ 5.802.594,00 R$ 568.881,76
15100170EPR 7,29 R$ 6.266.978,00 R$ 859.667,76
151S0174EPR 19,35 R$ 8.498.371,00 R$ 439.192,30
15100176EPR 13,04 R$ 8.090.060,00 R$ 620.403,37
151D0180EPR 0,59 R$ 243.896,00 R$ 413.383,05
151D0190EPR 3,11 R$ 2.622.744,00 R$ 843.326,05
151D0200EPR 1,49 R$ 751.681,00 R$ 504.483,89
151D0210EPR 26,31 R$ 18.660.274,00 R$ 709.246,45
151D0220EPR 1,22 R$ 1.320.199,00 R$ 1.082.130,33
151D0225EPR 0,74 R$ 407.324,00 R$ 550.437,84
151D0230EPR 19,66 R$ 15.570.673,00 R$ 791.997,61
151D0250EPR 9,5 R$ 9.959.616,00 R$ 1.048.380,63
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Trecho Extenséo (km) Custo Total Custo/km

373BPR0O310A 4,3 R$ 4.442.132,00 R$ 1.033.053,95
373BPR0310B 3,6 R$ 1.466.848,00 R$ 407.457,78
239S0010EPR 12,49 R$ 6.332.659,00 R$ 507.018,33
151S0120EPR 9,68 R$ 3.468.844,00 R$ 358.351,65
151S0130EPR 22,9 R$ 8.190.480,00 R$ 357.662,88
151S0163EPR 4,31 R$ 1.881.633,00 R$ 436.573,78
151S0167EPR 2,28 R$ 1.343.792,00 R$ 589.382,46
092S0130EPR 0,69 R$ 224.648,00 R$ 325.576,81
092S0140EPR 17,71 R$ 6.996.757,00 R$ 395.073,80
092S0150EPR 0,62 R$  207.100,00 R$ 334.032,26
092S0160EPR 20,32 R$ 7.597.874,00 R$ 373.911,12
092S0170EPR 13,19 R$ 4.757.022,00 R$ 360.653,68
092S0180EPR 1,39 R$  492.249,00 R$ 354.135,97
092S0185EPR 1,25 R$  444.586,00 R$ 355.668,80
092S0190EPR 1 R$  355.154,00 R$ 355.154,00
092S0195EPR 17,13 R$ 6.564.426,00 R$ 383.212,26
092S0200EPR 7,49 R$ 3.559.162,00 R$ 475.188,52
092S0202EPR 0,27 R$  266.480,00 R$ 986.962,96
092S0204EPR 1,06 R$  382.421,00 R$ 360.774,53
092S0210EPR 16,13 R$ 5.682.271,00 R$ 352.279,67
092S0230EPR 0,68 R$  219.714,00 R$ 323.108,82
092S0235EPR 2,37 R$ 1.263.458,00 R$ 533.104,64
092S0240EPR 3,18 R$ 1.372.461,00 R$ 431.591,51
092S0245EPR 1,44 R$ 470.915,00 R$ 327.024,31
092S0250EPR 1,22 R$ 388.690,00 R$ 318.598,36
092S0270EPR 19 R$ 1.861.478,00 R$ 97.972,53

Malha Sul

277APR2005 1,5 R$ 1.952.267,00 R$ 1.301.511,33
277APR1005 2,9 R$ 1.065.994,00 R$ 367.584,14
277APR2010 6,6 R$ 10.664.555,00 R$ 1.615.841,67
277APR3005 3.9 R$ 2.742.862,00 R$ 703.297,95
277APR3010 9,4 R$ 11.168.094,00 R$ 1.188.095,11
277BPR0010 4,7 R$ 2.286.306,00 R$ 486.448,09
277BPR0015 1,8 R$ 2.402.187,00 R$ 1.334.548,33
277BPR0020 3.4 R$ 3.699.996,00 R$ 1.088.234,12
277BPR0025 13,9 R$ 18.290.336,00 R$ 1.315.851,51
277BPR0030 5,2 R$ 6.049.151,00 R$ 1.163.298,27
277BPR0033a 16,6 R$ 18.473.285,00 R$ 1.112.848,49
277BPR0033b 9 R$ 14.670.991,00 R$ 1.630.110,11
277BPR0033c 13,2 R$ 22.712.642,00 R$ 1.720.654,70
277BPR0033d 2,6 R$ 2.251.663,00 R$ 866.024,23
407D0010EPR 3,5 R$ 3.902.014,00 R$ 1.114.861,14
407S0020EPR 15,35 R$ 11.212.315,00 R$ 730.443,97
508D0010EPR 29,69 R$ 32.015.698,00 R$ 1.078.332,70
508D0020EPR 1,13 R$ 1.231.082,00 R$ 1.089.453,10
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Trecho Extensao (km) Custo Total Custo/km
508D0030EPR 0,39 R$ 256.490,00 R$ 657.666,67
Total 553,22 R$ 49.355.567,19 R$ 656.391,45
Lote 3

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 3” contém os detalhamentos referentes ao Lote 3.

A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto

ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de

pavimentacao, na fase de recuperacao do sistema rodoviario, por trecho, e uma correlacao

referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal

intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 18, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 19 — Investimentos na pavimentacéo do programa de recuperacéo — Lote 3.

Trecho l Extenséo ‘ Custo Custo / km
Malha Norte

369BPR0680 2,70 R$ 923.864,42 R$ 342.172,01
170S0170EPR 11,65 R$ 180.398,93 R$ 15.484,89
369BPR0710 6,40 R$ 3.115.405,33 R$ 486.782,08
369BPR0O715 5,50 R$ 4.439.489,17 R$ 807.179,85
376BPR0260 1,30 R$ 924.124,13 R$ 710.864,71
323S0010EPR 8,27 R$ 2.282.457,18 R$ 275.992,40
323S0030EPR 23,46 R$ 1.778.030,06 R$ 75.789,86
445D0070EPR 2,58 R$ 124.731,52 R$ 48.345,55
445D0080EPR 2,07 R$ 841.999,50 R$ 406.763,04
090S0400EPR 24,94 R$ 7.379.087,22 R$ 295.873,59
090S0405EPR 2,34 R$ 1.557.193,23 R$ 665.467,19
445S0010EPR 25,49 R$ 3.885.849,84 R$ 152.446,05
445S0015EPR 1,14 R$ 21.946,46 R$ 19.251,28
445S0017EPR 14,40 R$ 277.301,21 R$ 19.257,03
445S0020EPR 8,91 R$ 3.152.049,72 R$ 353.765,40
445S0040EPR 2,73 R$ 2.185.533,57 R$ 800.561,75
TOTAL 143,88 R$ 33.069.461,48 R$ 229.840,57
Lote 4

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 4” contém os detalhamentos referentes ao Lote 4.

A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
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ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de recuperacdo do sistema rodoviario, por trecho, e uma correlacéo
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 20, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 20 — Investimentos na pavimentacé@o do programa de recuperacéo — Lote 4.

Trecho ‘ Extenséo ‘ Custo Custo/km
Malha Norte

369BPR0543 1,2 R$ 953.099,80 R$  794.249,83
369BPR0545 1,6 R$ 1.146.160,81 R$ 716.350,51
369BPR0550 10,5 R$ 186.656,49 R$ 17.776,81
369BPR0565 55 R$ 79.336,01 R$ 14.424,73
369BPR0570 3,3 R$ 52.339,66 R$ 15.860,50
369BPR0575 15,6 R$ 212.650,63 R$ 13.631,45
369BPRO580A 2,2 R$ 1.996.538,15 R$ 907.517,34
369BPR0580B 2 R$ 2.176.440,19 R$ 1.088.220,10
369BPR0590 3,5 R$ 1.488.426,07 R$  425.264,59
369BPR0615 4,8 R$ 4.187.174,23 R$ 872.327,96
369BPR0620 10 R$  11.321.331,85 R$ 1.132.133,18
986D0010EPR 9,9 R$ 12.635.319,95 R$ 1.276.294,94
369BPR0670 4 R$ 5.992.227,18 R$ 1.498.056,80
376BPR0150 7,7 R$ 4.498.737,29 R$ 584.251,60
376BPR0O155A 10,8 R$ 5.321.436,44 R$  492.725,60
376BPR0O155B 20,5 R$ 5.030.362,97 R$ 245.383,56
376BPR0O160A 9,3 R$ 4.793.520,94 R$ 515.432,36
376BPR0160B 17 R$ 3.626.503,84 R$ 213.323,76
376BPR0165 6,1 R$ 174.825,03 R$ 28.659,84
376BPR0O170 3,8 R$ 3.281.380,82 R$  863.521,27
376BPR0180 10,2 R$ 4.702.789,06 R$  461.057,75
376BPR0185 12,7 R$ 7.543.545,69 R$  593.979,98
376BPR0190 1 R$ 885.468,91 R$ 885.468,91
376BPR0193 4.4 R$ 2.041.442,94 R$  463.964,31
376BPR0195 4,7 R$ 2.158.734,60 R$  459.305,23
376BPR0199 10,3 R$ 277.465,97 R$ 26.938,44
376BPR0203 2,2 R$ 2.009.294,01 R$  913.315,46
376BPR0204 11,3 R$ 9.810.169,90 R$ 868.156,63
376BPR0205 3,6 R$ 1.754.523,86 R$  487.367,74
376CPR1005 4,3 R$ 3.890.183,37 R$ 904.693,81
376CPR1010 2,5 R$ 2.034.680,45 R$ 813.872,18
376CPR1015 2,2 R$ 2.457.185,20 R$ 1.116.902,36
376CPR1020 3,1 R$ 2.891.917,00 R$  932.876,45
376CPR1025 1,4 R$ 487.120,12 R$ 347.942,94
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376CPR1030 3,8 R$ 3.184.033,39 R$  837.903,52
376BPR0209 1,9 R$ 3.144.573,57 R$ 1.655.038,72
376BPR0210 6,2 R$ 5.638.205,32 R$  909.387,96
897E0010EPR 3,94 R$ 3.557.418,12 R$  902.898,00
897D0020EPR 3,53 R$ 3.188.726,36 R$ 903.321,91
376BPR0217 5 R$ 6.805.626,88 R$ 1.361.125,38
444D0005EPR 5,2 R$ 60.225,50 R$ 11.581,83
444D0010EPR 2,64 R$ 1.302.843,20 R$  493.501,21
444D0015EPR 16,22 R$  12.649.883,31 R$ 779.894,16
444D0020EPR 3,29 R$ 2.917.803,99 R$ 886.870,51
444D0031EPR 5,73 R$ 5.205.678,76 R$  908.495,42
444D0033EPR 5,7 R$ 5.173.414,89 R$ 907.616,65
376UPR2005 15 R$ 1.500.019,17 R$ 1.000.012,78
862E0010EPR 4,24 R$ 4.258.756,41 R$ 1.004.423,68
862D0020EPR 8,4 R$ 7.616.780,29 R$ 906.759,56
369BPR0630 2,2 R$ 1.922.090,90 R$ 873.677,68
369BPR0650 7,6 R$ 6.302.250,45 R$  829.243,48
376BPR0O175 0,5 R$ 212.722,92 R$  425.445,84
323E0190EPR 6,84 R$ 4.643.359,07 R$ 678.853,66
323D0205EPR 0,77 R$ 428.204,59 R$ 556.109,86
323S0210EPR 10,87 R$ 4.285.679,27 R$  394.266,72
323S0213EPR 10,19 R$ 136.594,10 R$ 13.404,72
323S0230EPR 7,52 R$ 95.409,36 R$ 12.687,41
323S0251EPR 8,48 R$ 115.586,86 R$ 13.630,53
323S0260EPR 11,49 R$ 7.906.828,74 R$ 688.148,72
323S0270EPR 13,34 R$ 2.161.195,85 R$ 162.008,68
323S0290EPR 1,22 R$ 601.192,68 R$ 492.780,89
323S0291EPR 2,77 R$ 1.328.226,39 R$ 479.504,11
323S0292EPR 3,56 R$ 2.147.374,23 R$ 603.195,01
323S0293EPR 4,68 R$ 2.017.966,08 R$  431.189,33
323S0295EPR 9,64 R$ 5.486.747,36 R$ 569.164,66
323S0297EPR 8,81 R$ 2.599.076,93 R$ 295.014,41
323S0310EPR 2,43 R$ 950.277,78 R$  391.060,81
323S0315EPR 1,77 R$ 671.344,97 R$  379.290,94
323S0320EPR 15,96 R$ 6.955.982,36 R$ 435.838,49
323S0330EPR 3,9 R$ 1.932.330,48 R$  495.469,35
323S0332EPR 1,05 R$ 400.995,97 R$ 381.900,92
323S0333EPR 2,8 R$ 1.064.959,23 R$  380.342,58
323S0334EPR 1,8 R$ 21.614,93 R$ 12.008,29
323S0335EPR 6,37 R$ 1.409.668,94 R$ 221.298,11
323S0336EPR 5,74 R$ 2.496.496,21 R$  434.929,65
323S0343EPR 6,95 R$ 3.712.313,77 R$  534.145,87
323E0347EPR 0,33 R$ 320.486,50 R$ 971.171,22
323D0350EPR 2,9 R$ 3.606.243,80 R$ 1.243.532,34
323D0370EPR 2,3 R$ 2.400.190,71 R$ 1.043.561,18
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Trecho Extenséo Custo Custo/km
323S0391EPR 3 R$ 1.177.475,43 R$ 392.491,81
323S0393EPR 12,32 R$ 3.062.299,66 R$ 248.563,28
323S0400EPR 5,78 R$ 2.195.762,98 R$  379.889,79
323S0410EPR 1,06 R$ 368.180,31 R$  347.339,92
323S0420EPR 4,04 R$ 47.210,31 R$ 11.685,72
323S0430EPR 0,35 R$ 161.240,17 R$  460.686,21
323S0435EPR 9,39 R$ 109.554,48 R$ 11.667,14
323S0440EPR 13,36 R$ 2.478.349,17 R$  185.505,18
272S0471PRC 3,88 R$ 1.780.234,32 R$  458.823,28
272S0473PRC 12,21 R$ 6.878.849,02 R$ 563.378,30
272BPR0560 27 R$ 7.565.841,80 R$ 280.216,36
272BPR0565 14,7 R$ 5.117.725,89 R$  348.144,62
272BPR0568 0.9 R$ 555.022,52 R$ 616.691,69
272BPR0570 2,7 R$ 1.022.297,69 R$  378.628,77
182S0010EPR 8,61 R$ 2.912.682,79 R$  338.290,68
182S0030EPR 8,09 R$ 112.795,12 R$ 13.942,54
182P0035EPR 1,21 R$ 13.872,31 R$ 11.464,72
182S0050EPR 12,6 R$ 4.180.349,13 R$ 331.773,74
182P0055EPR 1,97 R$ 23.152,64 R$ 11.752,61
182C0070FPR 5,9 R$ 2.433.880,66 R$ 412.522,15
Malha Sul

317D0120EPR 0,48 R$ 146.396,12 R$ 304.991,91
317D0122EPR 1,81 R$ 60.022,41 R$ 33.161,55
317D0124EPR 1,25 R$ 95.889,46 R$ 76.711,57
317D0126EPR 0,56 R$ 1.785.668,66 R$ 3.188.694,04
317D0130EPRA 2,5 R$ 2.455.621,73 R$  982.248,69
317D0130EPRB 6,6 R$ 2.695.200,04 R$  408.363,64
Total 627,54 R$ 296.071.964,81 R$ 471.797,76
Lote 5

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 5” contém os detalhamentos referentes ao Lote 5.

A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto

ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de

pavimentacao, na fase de recuperacao do sistema rodoviario, por trecho, e uma correlacao

referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal

intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 21, pode-se observar o item 7.1 -

Descrigéo dos Lotes do presente documento.
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Quadro 21 — Investimentos na pavimentacé@o do programa de recuperacéo — Lote 5.

Trecho Extenséo Custo ‘ Custo / km
Malha Norte
163BPR0135 1,10 R$ 408.774,95 R$ 371.613,59
163BPR0130 3,63 R$ 1.432.963,69 R$ 394.755,84
Malha Sul

158S0100PRC 3,06 R$ 39.334,14 R$ 12.854,29
158S0110PRC 2,48 R$ 1.084.620,64 R$ 437.347,03
158D0115PRC 5,68 R$ 2.912.302,35 R$  512.729,29
158S0120PRC 9,56 R$ 2.058.573,93 R$ 215.332,00
369BPRO775 5,30 R$ 2.317.939,27 R$  437.347,03
369BPR0780 2,40 R$ 30.850,30 R$ 12.854,29
369BPR0785 3,40 R$ 43.704,60 R$ 12.854,29
369BPR0790 26,50 R$ 5.251.257,81 R$  198.160,67
369BPR0795 24,00 R$ 2.700.303,08 R$  112.512,63
369BPR0800 23,70 R$ 304.646,75 R$ 12.854,29
369BPR0805 12,20 R$ 2.308.238,61 R$  189.199,89
369BPR0810 25,80 R$ 2.454.104,46 R$ 95.120,33
369BPR0830 16,80 R$ 1.292.262,15 R$ 76.920,37
369BPR0850 10,70 R$ 4.697.609,26 R$  439.028,90
369BPR0870a 18,20 R$ 1.273.752,01 R$ 69.986,37
369BPR0870b 5,80 R$ 115.688,64 R$ 19.946,32
317D0150EPR 7,04 R$ 8.915.757,71 R$ 1.266.442,86
317D0170EPR 3,74 R$ 3.695.622,98 R$ 988.134,49
317D0175EPR 1,01 R$ 1.549.616,18 R$ 1.534.273,44
317D0180EPR 3,46 R$ 1.774.043,33 R$ 512.729,29
31700190EPR 4,26 R$ 54.759,29 R$ 12.854,29
31700210EPR 5,67 R$ 185.873,08 R$ 32.781,85
317D0215EPR 15,98 R$ 8.609.181,52 R$ 538.747,28
317D0220EPR 2,58 R$ 987.524,06 R$ 382.761,27
317D0230EPR 10,79 R$ 3.068.518,92 R$ 284.385,44
317S0235EPR 0,22 R$ 2.827,94 R$ 12.854,29
163BPR0095 14,60 R$ 4.644.185,21 R$ 318.094,88
163BPR0100 24,00 R$ 24.171.054,68 R$ 1.007.127,28
163BPR0O105 5,50 R$ 7.019.019,05 R$ 1.276.185,28
163BPRO110A 6,70 R$ 7.486.491,83 R$ 1.117.386,84
163BPR0110B 18,20 R$ 17.451.611,17 R$ 958.879,73
163BPR0110C 10,20 R$ 9.898.905,15 R$ 970.480,90
163BPR0115 3,80 R$ 3.835.601,60 R$ 1.009.368,84
163BPR0120 4,90 R$ 5.779.359,52 R$ 1.179.461,13
163BPR0122a 16,40 R$ 6.647.063,11 R$ 405.308,73
163BPR0122b 13,30 R$ 7.436.360,04 R$ 559.124,82
163BPR0122c 16,80 R$ 7.247.497,95 R$ 431.398,69
163BPR0125 11,90 R$ 6.329.333,49 R$  531.876,76
467BPR0060a 6,60 R$ 12.540.474,61 R$ 1.900.071,91
467BPR0060b 3,00 R$ 2.321.548,34 R$ 773.849,45
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Trecho Extensao Custo Custo / km
467BPR0O070 6,50 R$ 9.248.646,54 R$ 1.422.868,70
Total 417,46 R$ 191.627.803,98 R$ 459.032,73
Lote 6

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 6” contém os detalhamentos referentes ao Lote 6.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de recuperacdo do sistema rodoviario, por trecho, e uma correlacéo
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 22, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 22 — Investimentos na pavimentacéo do programa de recuperacéo — Lote 6.

Trecho ‘ Extensdo (km) Custo Custo / km
Malha Sul

277BPR0170 23,4 R$ 22.988.487,15 R$  982.413,98
277BPR0190 16,7 R$  18.383.410,50 R$ 1.100.803,02
277BPR0205 5,4 R$ 3.542.363,59 R$ 655.993,26
277BPR0210 5,7 R$ 93.592,11 R$ 16.419,67
277BPR0215 18 R$ 6.425.887,99 R$ 356.993,78
277BPR0220a 16,3 R$ 11.974.491,34 R$ 734.631,37
277BPR0220b 14,2 R$ 6.886.351,94 R$  484.954,36
277BPR0230 22,5 R$ 8.168.952,72 R$ 363.064,57
277BPR0235 9 R$ 6.501.314,65 R$ 722.368,29
277BPR0240 20,1 R$  14.457.810,99 R$ 719.294,08
277BPR0245 2,8 R$ 1.933.577,35 R$  690.563,34
277BPR0250 22,2 R$ 11.962.017,45 R$ 538.829,61
277BPR0270a 16 R$ 6.892.779,08 R$ 430.798,69
277BPR0270b 11,2 R$ 133.106,21 R$ 11.884,48
277BPR0270c 14 R$ 156.822,38 R$ 11.201,60
277BPR0280 10,6 R$ 2.880.595,64 R$ 271.754,31
277BPR0285 20,2 R$ 7.243.245,76 R$ 358.576,52
277BPR0290 22,9 R$ 1.860.733,30 R$ 81.254,73
277BPR0295 8,1 R$ 6.207.002,49 R$ 766.296,60
277BPR0300 3,8 R$ 6.979.527,29 R$ 1.836.717,71
277BPR0305 10,3 R$ 8.026.589,33 R$  779.280,52
277BPR0310 7,9 R$ 9.399.336,66 R$ 1.189.789,45
277BPR0320 29,8 R$ 13.435.132,94 R$ 450.843,39
277BPR0325 3,1 R$ 1.113.677,91 R$ 359.250,94
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277BPR0330 24 R$ 2.835.470,87 R$ 1.181.446,20
277BPR0335 12,1 R$ 1.476.252,60 R$  122.004,35
277BPR0340 6,1 R$ 418.186,97 R$ 68.555,24
277BPR0345 1,9 R$ 454.589,69 R$ 239.257,73
277BPR0350 8,9 R$ 401.288,18 R$ 45.088,56
277BPR0355 4,2 R$ 186.434,38 R$ 44.389,14
277BPR0360 2,6 R$ 107.593,29 R$ 41.382,03
277BPR0365 12,8 R$ 3.308.057,08 R$ 258.441,96
277BPR0370 3,6 R$ 113.619,10 R$ 31.560,86
277BPR0375 19,3 R$ 6.109.609,42 R$  316.560,07
277BPR0380a 8,5 R$ 145.857,67 R$ 17.159,73
277BPR0380b 7,2 R$ 792.293,22 R$  110.040,72
277BPR0385 4 R$ 831.951,98 R$  207.987,99
277BPR0387 1,2 R$ 35.135,07 R$ 29.279,22
277BPR0390 0,6 R$ 7.712,58 R$ 12.854,29
163BPR0075 17,3 R$ 4.932.557,92 R$  285.118,96
163BPR0080 23,2 R$ 11.725.789,66 R$  505.421,97
163BPR0082 0,7 R$ 1.404.042,19 R$ 2.005.774,56
163BPR0083 2 R$ 1.116.875,96 R$  558.437,98
163BPR0084 0,8 R$ 1.600.280,19 R$ 2.000.350,24
163BPR0087 10 R$ 5.064.639,48 R$  506.463,95
163BPR0088 3,2 R$ 2.859.369,28 R$  893.552,90
163BPR0089 2,2 R$ 957.579,68 R$  435.263,49
163BPR0090 6,7 R$ 9.181.512,69 R$ 1.370.375,03
163BPR0092 7,8 R$ 11.052.521,55 R$ 1.416.989,94
158S0410PRC 6,8 R$ 403.849,52 R$ 59.389,64
158S0415PRC 1,55 R$ 19.924,15 R$ 12.854,29
180S0410EPR 4,33 R$ 325.493,75 R$ 75.171,77
180P0415EPR 1,02 R$ 13.111,38 R$ 12.854,29
182S0390EPR 17,5 R$  14.158.300,90 R$  809.045,77
182S0400EPR 2,11 R$ 31.955,77 R$ 15.144,92
182S0430EPR 1,1 R$ 435.165,70 R$  395.605,18
182S0440EPR 4,26 R$ 72.498,21 R$ 17.018,36
182S0450EPR 10,58 R$ 2.489.622,51 R$ 235.314,04
182S0460EPR 2,64 R$ 1.144.382,38 R$ 433.478,17
182S0470EPRa 15,21 R$ 6.441.731,72 R$ 423.519,51
182S0470EPRb 16 R$ 4.923.561,80 R$ 307.722,61
280S0212PRC 20,4 R$ 6.097.017,77 R$ 298.873,42
280S0215PRC 4,27 R$ 1.867.263,90 R$  437.298,34
280D0220PRC 0,33 R$ 278.778,04 R$ 844.781,93
280D0225PRC 0,24 R$ 458.414,34 R$ 1.910.059,74
280S0232PRC 4,13 R$ 1.655.010,02 R$ 400.728,82
280S0235PRC 11 R$ 941.624,24 R$ 856.022,03
483S0010EPR 5,57 R$ 3.122.893,74 R$  560.663,15
483S0020EPR 3,77 R$ 2.223.918,64 R$ 589.898,84
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Trecho Extenséo (km) Custo Custo / km
483S0030EPR 17,07 R$ 8.451.497,84 R$ 495.108,25
Total 643,48 R$ 300.322.043,79 R$ 466.715,43

7.4.3 Programa de Manutencéo Periddica e Conservacao

Na fase de “Manutencdo”, a manutencdo/conservacdo da pavimentacao da rodovia,
incluindo pistas, acostamentos, faixas de segurancga, retornos, interse¢des e vias marginais,
compreendera o conjunto de operacfes rotineiras e periddicas destinadas a manter e
preservar as boas condi¢cdes de servico do pavimento. A manutencdo do pavimento &
limitada a reparos na superficie do pavimento. Estao incluidos no projeto a¢ées de limpeza
e diversos servicos, como acgdes para tapa-buracos, correcdo de afundamentos de pequena
extensdo e bordos quebrados, restauracdo da base e da capa de rolamento (em pontos

criticos), e a correcao de trincas e depressdes estéo incluidos no projeto de manutencao.

Lote 1

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 1” contém os detalhamentos referentes ao Lote 1.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execucdo do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de manutencdo e conservagao, por trecho, e uma correlacao
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 23, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 23 — Investimentos na pavimentacdo no programa de manutencdo e conservacdo — Lote 1.

Trecho ‘ Extenséo (km) Custo Total Custo/km
Malha Norte

373BPR0330 15,90 R$ 43.678.602,15 R$ 2.747.081,90
373BPR0350 23,20 R$ 72.124.633,24 R$ 3.108.820,40
373BPR0370 5,90 R$ 18.293.299,90 R$ 3.100.559,31
373BPR0375 17,50 R$ 57.246.930,24 R$ 3.271.253,16
373BPR0380 18,50 R$ 63.767.454,20 R$ 3.446.889,42
277APR4005 5,30 R$ 31.170.104,54 R$ 5.881.151,80
277BPR0053 13,70 R$ 109.939.772,35 R$ 8.024.800,90
277BPR0055 14,90 R$ 137.470.156,22 R$ 9.226.184,98
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277BPR0058 2,10 R$ 13.260.023,79 R$ 6.314.297,04
277BPR0060 5,90 R$ 40.808.873,66 R$ 6.916.758,25
277BPR0065 3,80 R$ 24.261.403,07 R$ 6.384.579,76
277BPR0070 6,50 R$ 39.932.576,11 R$ 6.143.473,25
277BPR0O075 7,00 R$ 62.098.422,25 R$ 8.871.203,18
277VPR1005 8,70 R$ 46.902.982,28 R$ 5.391.147,39
277VPR1010 2,00 R$ 11.288.395,29 R$ 5.644.197,65
277APR4505 1,60 R$ 8.025.733,66 R$ 5.016.083,54
277BPR0080 6,40 R$ 24.599.354,53 R$ 3.843.649,15
277BPR0085 10,80 R$ 40.975.801,60 R$ 3.794.055,70
277BPR0090a 10,40 R$ 41.054.303,79 R$ 3.947.529,21
277BPR0090b 0,90 R$ 7.159.627,42 R$ 7.955.141,58
277BPR0110a 1,70 R$ 6.540.147,98 R$ 3.847.145,87
277BPR0110b 13,30 R$ 46.939.544,63 R$ 3.529.289,07
277BPR0110c 11,60 R$ 42.207.852,36 R$ 3.638.607,96
277BPR0110d 13,50 R$ 54.250.244,92 R$ 4.018.536,66
277BPR0110e 14,00 R$ 53.818.127,73 R$ 3.844.151,98
277BPRO110f 10,50 R$ 51.284.815,08 R$ 4.884.268,10
277BPR0130 4,70 R$ 18.343.959,35 R$ 3.902.970,07
277BPR0135 3,70 R$ 13.942.875,32 R$ 3.768.344,68
277BPR0140a 17,10 R$ 76.001.006,02 R$ 4.444.503,28
277BPR0140b 15,10 R$ 54.359.758,16 R$ 3.599.983,98
277BPR0150 4,50 R$ 29.539.733,36 R$ 6.564.385,19
277BPR0160 18,10 R$ 79.707.825,65 R$ 4.403.747,27
376BPR0460 0,90 R$ 9.825.874,77 R$ 10.917.638,63
476BPR0O090 7,60 R$ 63.099.898,72 R$ 8.302.618,25
476BPR0091 0,90 R$ 7.377.117,86 R$ 8.196.797,62
476BPR0093 3,80 R$ 26.546.284,70 R$ 6.985.864,39
476BPR0094 16,70 R$ 65.353.900,78 R$ 3.913.407,23
476BPR0095 23,10 R$ 102.113.529,72 R$ 4.420.499,12
476BPR0O100 1,90 R$ 12.664.686,14 R$ 6.665.624,28
418D0010EPR 1,33 R$ 7.255.132,92 R$ 5.454.987,16
418S0015EPR 3,77 R$ 14.779.459,31 R$ 3.920.280,98
418S0020EPR 9,28 R$ 43.520.576,38 R$ 4.689.717,28
418S0030EPR 7,48 R$ 28.452.908,49 R$ 3.803.864,77
423S0030EPR 19,73 R$ 58.828.617,61 R$ 2.981.683,61
423S0040EPR 4,81 R$ 15.722.872,21 R$ 3.268.788,40
423S0050EPR 1,73 R$ 5.172.784,73 R$ 2.990.048,98
423S0060EPR 1,66 R$ 4.102.064,29 R$ 2.471.123,07
427S0030EPR 12,00 R$ 24.973.391,10 R$ 2.081.115,93
427S0035EPR 20,53 R$ 40.875.976,75 R$ 1.991.036,37
427S0050EPR 0,18 R$ 309.142,65 R$ 1.717.459,17
427S0060EPR 8,51 R$ 17.875.531,15 R$ 2.100.532,45
373BPR0390 18,30 R$ 70.179.915,13 R$ 3.834.968,04
TOTAL 473,01 R$ 2.040.024.006,30 R$ 4.312.855,98
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Lote 2

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 2” contém os detalhamentos referentes ao Lote 2.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execugao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de manutencdo e conservacao, por trecho, e uma correlagdo
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 24, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 24 — Investimentos na pavimentacdo do programa de manutenco e conservacdo — Lote 2.

Trecho ‘ Extenséo (km) Custo Total ‘ Custo / km
Malha Norte

153BPR1210 1 R$ 2.913.202,97 R$ 2.913.202,97
153BPR1213 18,1 R$ 61.851.645,18 R$ 3.417.217,97
153BPR1220 5,6 R$ 20.677.821,09 R$ 3.692.468,05
153BPR1230 15,2 R$ 52.691.725,10 R$ 3.466.560,86
153BPR1240 1,1 R$ 5.720.912,80 R$ 5.200.829,82
153BPR1250 0,9 R$ 4.599.135,23 R$ 5.110.150,26
153BPR1252 1,1 R$ 5.972.881,58 R$ 5.429.892,34
153BPR1253 0,9 R$ 4.473.141,11 R$ 4.970.156,79
153BPR1255 8,6 R$  28.206.413,33 R$ 3.279.815,50
369BPR0473 3.4 R$ 12.511.616,88 R$ 3.679.887,32
369BPR0O480A 131 R$  44.749.895,18 R$ 3.416.022,53
369BPR0480B 4.8 R$  19.637.950,28 R$ 4.091.239,64
369BPR0490 14,7 R$  60.149.749,33 R$ 4.091.819,68
369BPR0495 2,2 R$ 16.425.814,61 R$ 7.466.279,37
369BPR0500 12,6 R$  40.674.406,84 R$ 3.228.127,53
855S0010EPR 2,9 R$  10.445.601,55 R$ 3.601.931,57
855S0020EPR 5,16 R$  17.653.725,67 R$ 3.421.264,66
369BPR0530 10,2 R$  33.604.928,42 R$ 3.294.600,83
369BPR0540 17,1 R$ 59.220.615,38 R$ 3.463.193,88
15100170EPR 7,29 R$  23.352.982,22 R$ 3.203.426,92
151S0174EPR 19,35 R$  60.648.438,84 R$ 3.134.286,24
15100176EPR 13,04 R$  40.850.108,08 R$ 3.132.677,00
151D0180EPR 0,59 R$ 1.954.568,83 R$ 3.312.828,53
151D0185EPR 1,28 R$ 4.964.606,86 R$ 3.878.599,11
151D0190EPR 3,11 R$ 10.170.143,61 R$ 3.270.142,64
151D0200EPR 1,49 R$ 6.251.608,43 R$ 4.195.710,36
151D0210EPR 26,31 R$  87.955.817,46 R$ 3.343.056,54
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151D0220EPR 1,22 R$ 4.091.987,32 R$ 3.354.087,97
151D0225EPR 0,74 R$ 3.841.182,02 R$ 5.190.786,51
151D0230EPR 19,66 R$ 66.263.601,79 R$ 3.370.478,22
151D0250EPR 9,5 R$ 36.858.894,52 R$ 3.879.883,63
373BPR0O310A 4,3 R$ 16.374.751,77 R$ 3.808.081,81
373BPR0310B 3,6 R$ 9.885.812,73 R$ 2.746.059,09
239S0010EPR 12,49 R$ 42.703.512,59 R$ 3.419.016,22
151S0120EPR 9,68 R$ 30.471.446,59 R$ 3.147.876,71
151S0130EPR 22,9 R$ 69.908.152,89 R$ 3.052.757,77
151S0160EPR 0,47 R$ 2.139.707,77 R$ 4.552.569,72
151S0163EPR 4,31 R$  14.344.675,02 R$ 3.328.230,86
151S0167EPR 2,28 R$ 10.873.552,08 R$ 4.769.101,79
092S0130EPR 0,69 R$ 7.237.411,55 R$ 10.489.002,25
092S0140EPR 17,71 R$ 63.917.520,05 R$ 3.609.120,27
092S0150EPR 0,62 R$ 1.947.581,11 R$ 3.141.259,86
092S0160EPR 20,32 R$ 68.158.818,70 R$ 3.354.272,57
092S0170EPR 13,19 R$ 50.115.983,69 R$ 3.799.543,87
092S0180EPR 1,39 R$ 5.717.797,93 R$ 4.113.523,69
092S0185EPR 1,25 R$ 5.069.861,25 R$ 4.055.889,00
092S0190EPR 1 R$ 5.697.766,82 R$ 5.697.766,82
092S0195EPR 17,13 R$ 67.601.392,62 R$ 3.946.374,35
092S0200EPR 7,49 R$ 32.655.635,02 R$ 4.359.897,87
092S0202EPR 0,27 R$ 2.181.332,34 R$ 8.079.008,66
092S0204EPR 1,06 R$ 3.789.262,06 R$ 3.574.775,53
092S0206EPR 1,66 R$ 6.714.082,72 R$ 4.044.628,14
092S0210EPR 16,13 R$ 60.113.625,96 R$ 3.726.821,20
092S0230EPR 0,68 R$ 3.116.297,98 R$ 4.582.791,15
092S0235EPR 2,37 R$ 8.533.733,05 R$ 3.600.731,25
092S0240EPR 3,18 R$ 12.367.812,45 R$ 3.889.249,20
092S0245EPR 1,44 R$ 5.432.607,31 R$ 3.772.643,96
092S0250EPR 1,22 R$ 5.362.052,14 R$ 4.395.124,71
092S0270EPR 19 R$ 77.466.850,02 R$ 4.077.202,63

Malha Sul
277APR2005 1,5 R$ 20.819.447,30 R$ 13.879.631,53
277APR1005 2,9 R$ 14.357.030,73 R$ 4.950.700,25
277APR2010 6,6 R$ 60.368.475,18 R$ 9.146.738,66
277APR3005 3,9 R$ 28.980.554,91 R$ 7.430.911,52
277APR3010 9,4 R$ 74.657.937,60 R$ 7.942.333,79
277BPR0010 4,7 R$ 33.710.795,17 R$ 7.172.509,61
277BPR0O015 1,8 R$ 18.984.155,56 R$ 10.546.753,09
277BPR0020 3,4 R$ 28.622.317,94 R$ 8.418.328,80
277BPR0025 13,9 R$ 112.325.216,67 R$ 8.080.950,84
277BPR0030 5,2 R$  44.339.303,43 R$ 8.526.789,12
277BPR0033a 16,6 R$ 132.023.772,90 R$ 7.953.239,33
277BPR0033b 9 R$ 75.198.859,02 R$ 8.355.428,78
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Trecho Extensao (km) Custo Total Custo / km
277BPR0033c 13,2 R$ 101.417.581,74 R$ 7.683.150,13
277BPR0033d 2,6 R$  14.424.332,74 R$ 5.547.820,29
407D0010EPR 3,5 R$ 25.017.214,24 R$ 7.147.775,50
407S0020EPR 15,35 R$ 51.819.575,06 R$ 3.375.868,08
508D0010EPR 29,69 R$  95.764.991,39 R$ 3.225.496,51
508D0020EPR 1,13 R$ 3.601.331,40 R$ 3.187.018,94
508D0030EPR 0,39 R$ 1.537.803,12 R$ 3.943.084,92
Total 574,83 R$ 2.477.254.854,82 R$ 4.309.543,44
Lote 3

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 3” contém os detalhamentos referentes ao Lote 3.

A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto

ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de

pavimentacdo, na fase de manutencdo e conservacdo, por trecho, e uma correlacdo

referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal

intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 25, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 25 — Investimentos na pavimentacdo do programa de manutencéo e conservacdo — Lote 3.

Trecho l Extenséo ‘ Custo | Custo / km
Malha Norte

369BPR0O675 4,80 R$ 15.455.624,81 R$ 3.219.921,83
369BPR0680 2,70 R$ 4.446.016,37 R$ 1.646.672,73
369BPR0685 10,60 R$ 32.027.477,33 R$ 3.021.460,13
170S0170EPR 11,65 R$ 39.336.099,92 R$ 3.376.489,26
369BPR0O705 1,60 R$ 5.649.112,81 R$ 3.530.695,51
369BPR0710 6,40 R$ 23.001.131,86 R$ 3.593.926,85
369BPR0O715 5,50 R$ 17.593.121,72 R$ 3.198.749,40
369BPR0720 2,60 R$ 10.376.126,23 R$ 3.990.817,78
376BPR0220 10,10 R$ 33.085.802,57 R$ 3.275.822,04
376BPR0225 3,00 R$ 9.982.053,31 R$ 3.327.351,10
376BPR0230 0,50 R$ 3.253.819,12 R$ 6.507.638,24
376BPR0265 10,60 R$ 16.093.258,86 R$ 1.518.231,97
376BPR0260 1,30 R$ 3.914.313,91 R$ 3.011.010,70
376BPR0270 4,30 R$ 13.167.636,09 R$ 3.062.240,95
376BPR0O275A 4,44 R$ 6.117.940,26 R$ 1.377.914,47
376BPR0275B 5,96 R$ 9.038.870,47 R$ 1.516.589,00
376BPR0275C 6,50 R$ 9.491.613,36 R$ 1.460.248,21
376BPR0280 23,20 R$ 76.509.303,96 R$ 3.297.814,83
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Trecho Extenséo Custo Custo / km

376BPR0285 4,60 R$ 7.869.689,19 R$ 1.710.802,00
376BPR0290 0,80 R$ 1.134.413,10 R$ 1.418.016,37
376BPR0293 12,20 R$ 42.922.158,14 R$ 3.518.209,68
376BPR0295 21,60 R$ 79.500.593,27 R$ 3.680.583,02
376BPR0300 20,30 R$ 58.828.067,59 R$ 2.897.934,36
376BPR0O310A 2,20 R$ 3.237.991,79 R$ 1.471.814,45
376BPR0310B 6,60 R$ 22.205.415,22 R$ 3.364.456,85
376BPR0310C 21,20 R$ 60.724.678,58 R$ 2.864.371,63
376BPR0310D 3,70 R$ 5.505.486,99 R$ 1.487.969,46
376BPR0330 24,50 R$ 77.523.151,70 R$ 3.164.210,27
376BPR0O340A 5,40 R$ 17.714.344,17 R$ 3.280.434,11
376BPR0340B 14,00 R$ 42.007.816,64 R$ 3.000.558,33
376BPR0350 9,70 R$ 29.992.888,72 R$ 3.092.050,38
376BPR0O370A 14,50 R$ 49.477.833,70 R$ 3.412.264,39
376BPR0370B 21,20 R$ 65.373.810,87 R$ 3.083.670,32
376BPR0390 11,50 R$ 60.257.796,99 R$ 5.239.808,43
376BPR0400 10,50 R$ 34.105.287,57 R$ 3.248.122,63
376BPR0O410A 3,80 R$ 14.093.244,47 R$ 3.708.748,55
376BPR0410B 3,80 R$ 11.945.605,10 R$ 3.143.580,29
376BPR0415 8,40 R$ 26.338.960,76 R$ 3.135.590,57
376BPR0420A 16,60 R$ 43.797.666,17 R$ 2.638.413,62
376BPR0420B 11,00 R$ 48.228.067,52 R$ 4.384.369,77
376BPR0420C 13,00 R$ 41.250.807,33 R$ 3.173.139,03
323S0010EPR 8,27 R$ 29.844.149,51 R$ 3.608.724,25
323S0030EPR 23,46 R$ 76.291.055,33 R$ 3.251.963,14
323S0050EPR 3,40 R$ 15.303.251,06 R$ 4.500.956,19
323S0070EPR 0,30 R$ 2.337.394,79 R$ 7.791.315,95
323S0075EPR 24,57 R$ 86.873.181,82 R$ 3.535.742,04
445D0070EPR 2,58 R$ 15.022.827,80 R$ 5.822.801,47
445D0080EPR 2,07 R$ 9.701.139,72 R$ 4.686.540,93
445S0085EPR 8,92 R$ 30.008.318,64 R$ 3.364.161,28
090S0400EPR 24,94 R$ 50.388.110,93 R$ 2.020.373,33
090S0405EPR 2,34 R$ 12.899.884,52 R$ 5.512.771,16
376UPR2015 1,40 R$ 1.165.898,94 R$ 832.784,96
445S0010EPR 25,49 R$ 82.867.971,03 R$ 3.250.999,26
445S0015EPR 1,14 R$ 5.115.976,22 R$ 4.487.698,44
445S0017EPR 14,40 R$ 44.593.987,78 R$ 3.096.804,71
445S0020EPR 8,91 R$ 30.746.343,16 R$ 3.450.768,03
445S0030EPR 2,03 R$ 8.186.111,77 R$ 4.032.567,38
445S0035EPR 10,94 R$ 17.591.442,29 R$ 1.607.992,90
445S0040EPR 2,73 R$ 9.264.327,12 R$ 3.393.526,42
445D0045EPR 2,08 R$ 6.141.576,88 R$ 2.952.681,19
445D0050EPR 1,92 R$ 5.088.693,33 R$ 2.650.361,11
445D0055EPR 4,33 R$ 13.145.071,15 R$ 3.035.813,20
445D0060EPR 8,26 R$ 34.610.066,42 R$ 4.190.080,68
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Trecho Extenséo Custo Custo / km
1000000 13,83 R$ 41.656.828,91 R$ 3.012.062,83
1000001a 21,10 R$ 67.823.623,75 R$ 3.214.389,75
1000002 11,23 R$ 36.767.890,83 R$ 3.274.077,55
1000005 11,60 R$ 32.536.429,92 R$ 2.804.864,65
1000007 5,46 R$ 16.885.529,11 R$ 3.092.587,75
Total 624,55 R$ 1.955.432.181,24 R$ 3.130.945,77
Lote 4

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 4” contém os detalhamentos referentes ao Lote 4.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de manutencdo e conservacdo, por trecho, e uma correlacdo
referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 26, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 26 — Investimentos na pavimentacdo do programa de manutencdo e conservacdo — Lote 4.

Trecho l Extenséo Custo Custo/km
Malha Norte

369BPR0543 1,2 R$ 7.572.483,80 R$ 6.310.403,17
369BPR0545 1,6 R$ 11.862.719,30 R$ 7.414.199,56
369BPR0550 10,5 R$ 28.306.778,23 R$ 2.695.883,64
369BPR0565 55 R$ 12.256.133,14 R$ 2.228.387,84
369BPR0570 3,3 R$ 8.019.106,57 R$ 2.430.032,30
369BPR0O575 15,6 R$ 33.000.558,52 R$ 2.115.420,42
369BPRO580A 2,2 R$ 7.031.911,92 R$ 3.196.323,60
369BPR0580B 2 R$ 8.989.444,93 R$ 4.494.722,47
369BPR0590 3,5 R$ 12.092.918,42 R$ 3.455.119,55
369BPR0615 4,8 R$ 14.864.496,08 R$ 3.096.770,02
369BPR0620 10 R$ 34.576.064,80 R$ 3.457.606,48
986D0010EPR 9,9 R$ 46.001.507,11 R$ 4.646.616,88
369BPR0670 4 R$ 16.171.602,56 R$ 4.042.900,64
376BPR0150 7,7 R$ 22.548.212,36 R$ 2.928.339,27
376BPR0O155A 10,8 R$ 19.965.466,97 R$ 1.848.654,35
376BPR0155B 20,5 R$ 35.582.099,70 R$ 1.735.712,18
376BPRO160A 9,3 R$ 21.477.987,21 R$ 2.309.460,99
376BPR0160B 17 R$ 43.809.779,72 R$ 2.577.045,87
376BPR0O165 6,1 R$ 25.748.204,39 R$ 4.221.017,11
376BPR0O170 3,8 R$ 11.557.074,30 R$ 3.041.335,34
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376BPR0180 10,2 R$ 36.865.205,20 R$ 3.614.235,80
376BPR0185 12,7 R$ 41.981.715,67 R$ 3.305.646,90
376BPR0190 1 R$ 3.137.487,42 R$ 3.137.487,42
376BPR0193 4.4 R$ 16.631.418,58 R$ 3.779.867,86
376BPR0195 4,7 R$ 14.973.839,18 R$ 3.185.923,23
376BPR0199 10,3 R$ 38.283.296,96 R$ 3.716.824,95
376BPR0203 2,2 R$ 7.076.764,76 R$ 3.216.711,26
376BPR0204 11,3 R$ 60.366.495,40 R$ 5.342.167,73
376BPR0205 3,6 R$ 7.691.788,03 R$ 2.136.607,79
376CPR1005 4,3 R$ 13.843.872,01 R$ 3.219.505,12
376CPR1010 2,5 R$ 7.500.399,42 R$ 3.000.159,77
376CPR1015 2,2 R$ 9.057.869,71 R$ 4.117.213,50
376CPR1020 31 R$ 10.660.412,34 R$ 3.438.842,69
376CPR1025 1,4 R$ 3.624.946,12 R$ 2.589.247,23
376CPR1030 3.8 R$ 11.942.259,16 R$ 3.142.699,78
376BPR0209 1,9 R$ 6.651.795,01 R$ 3.500.944,74
376BPR0210 6,2 R$ 27.206.259,67 R$ 4.388.106,40
897E0010EPR 3,94 R$ 18.081.719,01 R$ 4.589.268,78
897D0020EPR 3,53 R$ 16.378.911,83 R$ 4.639.918,37
376BPR0217 5 R$ 27.514.535,14 R$ 5.502.907,03
444D0005EPR 5,2 R$ 9.493.306,07 R$ 1.825.635,78
444D0010EPR 2,64 R$ 9.988.514,30 R$ 3.783.528,14
444D0015EPR 16,22 R$ 61.112.390,93 R$ 3.767.718,31
444D0020EPR 3,29 R$ 12.041.638,73 R$ 3.660.072,56
444D0031EPR 5,73 R$ 20.280.541,73 R$ 3.539.361,56
444D0033EPR 5,7 R$ 19.158.247,18 R$ 3.361.096,00
376UPR2005 1,5 R$ 4.234.415,03 R$ 2.822.943,36
862E0010EPR 4,24 R$ 14.722.308,67 R$ 3.472.242,61
862D0020EPR 8,4 R$ 35.839.323,40 R$ 4.266.586,12
369BPR0630 2,2 R$ 6.840.083,85 R$ 3.109.129,02
369BPR0650 7,6 R$ 22.480.853,49 R$ 2.958.007,04
376BPR0O175 0,5 R$ 1.627.954,04 R$ 3.255.908,09
323E0190EPR 6,84 R$ 26.145.433,19 R$ 3.822.431,75
323D0205EPR 0,77 R$ 2.657.624,11 R$ 3.451.459,89
323S0210EPR 10,87 R$ 17.624.301,84 R$ 1.621.370,91
323S0213EPR 10,19 R$ 21.143.909,55 R$ 2.074.966,59
323S0230EPR 7,52 R$ 29.151.227,85 R$ 3.876.493,06
323S0251EPR 8,48 R$ 31.093.015,76 R$ 3.666.629,22
323S0260EPR 11,49 R$ 47.988.905,21 R$ 4.176.580,09
323S0270EPR 13,34 R$ 48.064.169,72 R$ 3.603.011,22
323S0290EPR 1,22 R$ 6.629.703,72 R$ 5.434.183,37
323S0291EPR 2,77 R$ 10.624.561,03 R$ 3.835.581,60
323S0292EPR 3,56 R$ 16.469.709,25 R$ 4.626.322,82
323S0293EPR 4,68 R$ 16.642.667,39 R$ 3.556.125,51
323S0295EPR 9,64 R$ 39.096.809,76 R$ 4.055.685,66
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323S0297EPR 8,81 R$ 35.807.904,30 R$ 4.064.461,33
323S0310EPR 2,43 R$ 8.685.082,84 R$ 3.574.108,16
323S0315EPR 1,77 R$ 7.814.024,08 R$ 4.414.702,87
323S0320EPR 15,96 R$ 55.831.493,42 R$ 3.498.213,87
323S0330EPR 3,9 R$ 14.965.984,26 R$ 3.837.431,86
323S0332EPR 1,05 R$ 4.021.147,90 R$ 3.829.664,67
323S0333EPR 2,8 R$ 9.481.421,37 R$ 3.386.221,92
323S0334EPR 1,8 R$ 7.355.290,11 R$ 4.086.272,29
323S0335EPR 6,37 R$ 24.211.349,30 R$ 3.800.839,76
323S0336EPR 5,74 R$ 21.079.361,58 R$ 3.672.362,64
323S0343EPR 6,95 R$ 27.387.634,07 R$ 3.940.666,77
323E0347EPR 0,33 R$ 1.938.001,85 R$ 5.872.732,87
323D0350EPR 2,9 R$ 15.540.002,64 R$ 5.358.621,60
323D0370EPR 2,3 R$ 16.610.035,17 R$ 7.221.754,42
323S0391EPR 3 R$ 19.854.930,58 R$ 6.618.310,19
323S0393EPR 12,32 R$ 43.167.261,30 R$ 3.503.836,14
323S0400EPR 5,78 R$ 20.663.058,77 R$ 3.574.923,66
323S0410EPR 1,06 R$ 4.248.665,26 R$ 4.008.174,78
323S0420EPR 4,04 R$ 12.436.884,22 R$ 3.078.436,69
323S0430EPR 0,35 R$ 3.604.124,24 R$ 10.297.497,84
323S0435EPR 9,39 R$ 33.382.440,94 R$ 3.555.105,53
323S0440EPR 13,36 R$ 43.195.762,21 R$ 3.233.215,73
272S0471PRC 3,88 R$ 17.304.346,73 R$ 4.459.883,18
272S0473PRC 12,21 R$ 32.650.113,48 R$ 2.674.046,97
272BPR0560 27 R$ 60.098.106,42 R$ 2.225.855,79
272BPR0565 14,7 R$ 35.782.689,71 R$ 2.434.196,58
272BPR0568 0,9 R$ 2.594.727,33 R$ 2.883.030,36
272BPR0570 2,7 R$ 6.387.335,89 R$ 2.365.679,96
182S0010EPR 8,61 R$ 17.427.506,28 R$ 2.024.100,61
182S0030EPR 8,09 R$ 15.307.475,20 R$ 1.892.147,74
182P0035EPR 1,21 R$ 1.731.227,53 R$ 1.430.766,56
182S0050EPR 12,6 R$ 27.993.735,12 R$ 2.221.725,01
182P0055EPR 1,97 R$ 3.207.226,61 R$ 1.628.033,81
182C0070FPR 5,9 R$ 11.817.160,75 R$ 2.002.908,60
1000013a 30,1 R$ 97.707.563,86 R$ 3.246.098,47
1000014a 4,43 R$ 11.913.398,85 R$ 2.689.254,82
1000015a 9,72 R$ 46.179.980,40 R$ 4.751.026,79
1000018 19,34 R$ 80.003.694,55 R$ 4.136.695,69
1000019a 5,33 R$ 12.516.891,42 R$ 2.348.384,88

Malha Sul

317D0120EPR 0,48 R$ 19.198.563,51 R$ 39.997.007,31
317D0122EPR 1,81 R$ 7.333.685,17 R$ 4.051.759,76
317D0124EPR 1,25 R$ 9.210.093,08 R$ 7.368.074,47
317D0126EPR 0,56 R$ 18.338.219,67 R$ 32.746.820,84
317D0130EPRA 2,5 R$ 12.797.609,96 R$ 5.119.043,98
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317D0130EPRB 6,6 R$ 6.437.693,39 R$ 975.408,09
Total 696,46 R$ 2.317.278.061,77 R$ 3.327.223,48
Lote 5

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 5” contém os detalhamentos referentes ao Lote 5.

A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto

ao longo dos 30 anos de concesséo. O apresenta os valores referentes as atividades de

pavimentacdo, na fase de manutencdo e conservagao, por trecho, e uma correlacao

referente ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal

intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 27, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 27 — Investimentos na pavimentacdo do programa de manutencéo e conservacdo — Lote 5.

Trecho ‘ Extenséo ‘ Custo ‘ Custo / km
Malha Norte
163BPR0135 1,10 R$ 1.949.954,16 R$ 1.772.685,60
163BPR0130 3,63 R$ 6.021.840,76 R$ 1.658.909,30
1000010 3,71 R$ 8.018.010,35 R$ 2.161.188,77
Malha Sul

158S0100PRC 3,06 R$ 18.043.172,22 R$ 5.896.461,51
158S0110PRC 2,48 R$ 12.196.592,67 R$ 4.917.980,91
158D0115PRC 5,68 R$ 21.358.842,45 R$ 3.760.359,59
158S0120PRC 9,56 R$ 35.658.391,41 R$ 3.729.957,26
369BPRO775 5,30 R$ 20.418.653,77 R$ 3.852.576,18
369BPR0780 2,40 R$ 9.643.306,94 R$ 4.018.044,56
369BPR0785 3,40 R$ 12.222.405,32 R$ 3.594.825,09
369BPR0O790 26,50 R$ 86.725.131,46 R$ 3.272.646,47
369BPR0O795 24,00 R$ 104.443.009,26 R$ 4.351.792,05
369BPR0800 23,70 R$ 99.833.835,18 R$ 4.212.398,11
369BPR0805 12,20 R$ 48.114.123,41 R$ 3.943.780,61
369BPR0810 25,80 R$  101.075.009,10 R$ 3.917.636,01
369BPR0830 16,80 R$ 66.063.018,04 R$ 3.932.322,50
369BPR0850 10,70 R$ 40.737.502,12 R$ 3.807.243,19
369BPR0870a 18,20 R$ 64.101.546,31 R$ 3.522.062,98
369BPR0870b 5,80 R$ 17.113.766,17 R$ 2.950.649,34
317D0150EPR 7,04 R$ 31.820.795,79 R$ 4.519.999,40
317D0170EPR 3,74 R$ 15.262.342,03 R$ 4.080.840,11
317D0175EPR 1,01 R$ 6.262.722,22 R$ 6.200.715,07
317D0180EPR 3,46 R$ 14.750.117,69 R$ 4.263.039,80
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31700190EPR 4,26 R$ 9.837.378,14 R$ 2.309.243,70
31700210EPR 5,67 R$ 33.391.663,84 R$ 5.889.182,34
317D0215EPR 15,98 R$ 69.873.832,19 R$ 4.372.580,24
317D0220EPR 2,58 R$ 19.037.615,04 R$ 7.378.920,56
317D0230EPR 10,79 R$ 39.238.954,01 R$ 3.636.603,71
317S0235EPR 0,22 R$ 887.753,88 R$ 4.035.244,90
163BPR0095 14,60 R$ 58.353.987,79 R$ 3.996.848,48
163BPR0100 24,00 R$ 154.063.433,84 R$ 6.419.309,74
163BPR0105 5,50 R$ 27.985.430,32 R$ 5.088.260,06
163BPR0O110A 6,70 R$ 38.096.644,97 R$ 5.686.066,41
163BPR0110B 18,20 R$ 68.256.818,27 R$ 3.750.374,63
163BPR0110C 10,20 R$ 55.916.982,80 R$ 5.482.057,14
163BPR0O115 3,80 R$ 18.623.269,66 R$ 4.900.860,44
163BPR0120 4,90 R$ 19.172.130,20 R$ 3.912.679,63
163BPR0122a 16,40 R$ 107.576.195,16 R$ 6.559.524,10
163BPR0122b 13,30 R$ 29.738.165,79 R$ 2.235.952,32
163BPR0122c 16,80 R$ 33.709.621,40 R$ 2.006.525,08
163BPR0125 11,90 R$ 43.974.975,62 R$ 3.695.376,10
467BPR0060a 6,60 R$ 39.326.080,27 R$ 5.958.497,01
467BPR0060b 3,00 R$ 6.427.146,93 R$ 2.142.382,31
467BPR0O070 6,50 R$ 29.657.960,27 R$ 4.562.763,12
Total 421,17 R$ 1.744.980.129,22 R$ 4.143.172,90
Lote 6

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 6” contém os detalhamentos referentes ao Lote 6.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacdo, na fase de manutencdo e conservacao, por trecho, e uma correlacdo
referente ao custo por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 28, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 28 — Investimentos na pavimentacdo do programa de manutencao e conservacdo — Lote 6.
Trecho ’ Extensédo (km) Custo ’ Custo / km
Malha Sul
277BPR0170 23,4 R$ 111.139.977,27 R$ 4.749.571,68
277BPR0190 16,7 R$  79.652.163,67 R$ 4.769.590,64
277BPR0205 54 R$ 36.913.780,64 R$ 6.835.885,30
277BPR0210 5,7 R$  31.913.713,08 R$ 5.598.897,03
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277BPR0215 18 R$ 65.232.012,25 R$ 3.624.000,68
277BPR0220a 16,3 R$ 27.350.935,92 R$ 1.677.971,53
277BPR0220b 14,2 R$  70.990.276,94 R$ 4.999.315,28
277BPR0230 225 R$  89.906.875,72 R$ 3.995.861,14
277BPR0235 9 R$  38.456.850,70 R$ 4.272.983,41
277BPR0240 20,1 R$ 71.625.780,47 R$ 3.563.471,67
277BPR0245 2,8 R$  19.502.071,53 R$ 6.965.025,55
277BPR0250 22,2 R$ 88.742.621,93 R$ 3.997.415,40
277BPR0270a 16 R$ 64.569.500,14 R$ 4.035.593,76
277BPR0270b 11,2 R$ 23.572.926,84 R$ 2.104.725,61
277BPR0270c 14 R$ 67.568.775,81 R$ 4.826.341,13
277BPR0280 10,6 R$  44.300.156,50 R$ 4.179.260,05
277BPR0285 20,2 R$ 80.761.555,24 R$ 3.998.096,79
277BPR0290 22,9 R$  84.778.923,12 R$ 3.702.136,38
277BPR0295 8,1 R$  69.835.826,75 R$ 8.621.707,01
277BPR0300 3,8 R$  24.320.964,78 R$ 6.400.253,89
277BPR0305 10,3 R$ 111.301.551,05 R$ 10.805.975,83
277BPR0310 7,9 R$ 50.470.191,12 R$ 6.388.631,79
277BPR0320 29,8 R$ 136.197.054,81 R$ 4.570.370,97
277BPR0325 3,1 R$  24.524.628,08 R$ 7.911.170,35
277BPR0330 2,4 R$  47.372.416,74 R$ 19.738.506,97
277BPR0335 12,1 R$ 55.660.668,64 R$ 4.600.055,26
277BPR0340 6,1 R$  34.729.562,86 R$ 5.693.370,96
277BPR0345 19 R$ 7.630.974,91 R$ 4.016.302,58
277BPR0350 8,9 R$  43.768.809,78 R$ 4.917.843,80
277BPR0355 4,2 R$  20.633.532,49 R$ 4.912.745,83
277BPR0360 2,6 R$ 11.782.625,61 R$ 4.531.779,08
277BPR0365 12,8 R$  59.223.694,95 R$ 4.626.851,17
277BPR0370 3,6 R$  14.593.918,42 R$ 4.053.866,23
277BPR0O375 19,3 R$ 86.137.292,38 R$ 4.463.072,14
277BPR0380a 8,5 R$  13.704.913,03 R$ 1.612.342,71
277BPR0380b 7,2 R$ 6.248.774,51 R$ 867.885,35
277BPR0385 4 R$ 17.104.318,25 R$ 4.276.079,56
277BPR0387 1,2 R$ 4.636.279,08 R$ 3.863.565,90
277BPR0390 0,6 R$ 832.270,48 R$ 1.387.117,46
163BPR0O075 17,3 R$  73.842.539,55 R$ 4.268.354,89
163BPR0080 23,2 R$ 102.024.375,94 R$ 4.397.602,41
163BPR0082 0,7 R$ 4.700.027,15 R$ 6.714.324,50
163BPR0083 2 R$ 10.512.532,69 R$ 5.256.266,35
163BPR0084 0,8 R$ 5.517.765,23 R$ 6.897.206,54
163BPR0087 10 R$  40.276.538,67 R$ 4.027.653,87
163BPR0088 3,2 R$  18.228.787,59 R$ 5.696.496,12
163BPR0089 2,2 R$ 7.263.723,02 R$ 3.301.692,28
163BPR0090 6,7 R$  31.580.105,16 R$ 4.713.448,53
163BPR0092 7,8 R$  35.053.324,93 R$ 4.494.016,02
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158S0410PRC 6,8 R$  37.048.751,72 R$ 5.448.345,84
158S0415PRC 1,55 R$  11.053.859,66 R$ 7.131.522,36
180S0410EPR 4,33 R$  13.069.927,51 R$ 3.018.459,01
180P0415EPR 1,02 R$ 1.587.595,59 R$ 1.556.466,27
182S0390EPR 17,5 R$ 75.720.112,15 R$ 4.326.863,55
182S0400EPR 2,11 R$  13.967.487,07 R$ 6.619.662,12
182S0430EPR 1,1 R$ 9.159.024,28 R$ 8.326.385,71
182S0440EPR 4,26 R$ 28.216.911,87 R$ 6.623.688,23
182S0450EPR 10,58 R$  48.117.019,75 R$ 4.547.922,47
182S0460EPR 2,64 R$ 12.602.865,02 R$ 4.773.812,51
182S0470EPRa 15,21 R$  83.381.973,42 R$ 5.482.049,53
182S0470EPRDb 16 R$  34.337.106,25 R$ 2.146.069,14
280S0212PRC 20,4 R$ 85.896.101,89 R$ 4.210.593,23
280S0215PRC 4,27 R$  23.723.133,39 R$ 5.555.768,94
280D0220PRC 0,33 R$ 3.172.833,55 R$ 9.614.647,11
280D0225PRC 0,24 R$ 1.963.796,65 R$ 8.182.486,03
280S0232PRC 4,13 R$  24.049.649,75 R$ 5.823.159,75
280S0235PRC 1,1 R$ 3.151.532,88 R$ 2.865.029,89
483S0010EPR 5,57 R$  47.392.132,32 R$ 8.508.461,82
483S0020EPR 3,77 R$ 19.822.512,81 R$ 5.257.960,96
483S0030EPR 17,07 R$ 77.656.980,85 R$ 4.549.325,18
277BPR0380_0001 0 R$  17.479.153,74 -
277BPR0380_0002 0 R$ 3.253.745,21 -
277BPR0380_0003 0 R$ 3.641.095,83 -

Nova Ponte Paraguai 0 R$ 1.663.013,02

Total 643,48 R$ 2.973.979.763,01 R$ 4.621.712,82

As células em laranja tratam do trecho da BR 277 - 277BPR0380 cuja extensdo total
da obra de pavimentacdo néo foi detalhada na planilha, apesar possuir um custo atrelado ao
projeto. De acordo com o SNV, este trecho possui uma extensao de 15,7 km no total, no
entanto, falta um detalhamento maior sobre a extensédo da obra que sera implementada nos
trechos 0001, 0002, e 003.

A célula em vermelho trata do trecho 280PRC_180EPR_0001. No entanto, é
importante ressaltar que este trecho néo esta especificado no SNV. Sendo assim, nao &

possivel afirmar qual é a extensao do trecho.
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7.4.4 Programa de Investimentos (Melhorias e Ampliacado da Capacidade)

O Programa de Investimentos, na fase de Ampliacdo de Capacidade, trata das
ampliagcbes e intervencdes necessérias para o aumento da capacidade de trechos das
rodovias, compreendendo desde duplicacdo de trechos em pista simples a construcéo de
faixas adicionais de trafego. Ja as melhorias propostas séo todas as obras realizadas em
pontos especificos da rodovia como complemento as obras de ampliac6es de capacidade,
como por exemplo: passarelas para a passagem de pedestres sobre a rodovia e paradas de
onibus; vias marginais a rodovia nas areas de maior adensamento urbano; vias de acesso
para a entrada e saida da rodovia; faixas adicionais em aclives/declives ou em trechos
urbanizados; implantacdo de acostamentos; corre¢cdes de tracado (geometria); pontes e
viadutos. Para a presente andlise, portanto, foram considerados os valores de investimentos

previstos para as duplicacoes.

Lote 1

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 1” contém os detalhamentos referentes ao Lote 1.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacao, na fase de ampliacéo da capacidade, por trecho, e uma correlacdo referente
ao custo por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 29, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 29 — Investimentos na pavimentacdo no programa de ampliacdo da capacidade — Lote 1.

Trecho | Extensao (km) ‘ Custo Total ‘ Custo// km
Malha Norte
373BPR0330 15,90 R$ 37.395.872,30 R$ 2.351.941,65
373BPR0350 23,20 R$ 52.706.659,02 R$ 2.271.838,75
373BPR0370 5,90 R$ 14.602.592,61 R$ 2.475.015,70
373BPR0375 17,50 R$ 39.606.114,69 R$ 2.263.206,55
373BPR0380 18,50 R$ 48.925.702,41 R$ 2.644.632,56
Malha Sul

277APR4005 0,00 R$ 366.417,70 0,00
277BPR0053 0,00 R$ 1.333.147,33 0,00
277BPR0055 0,00 R$ 16.036.640,62 0,00
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Trecho Extensao (km) Custo Total Custo// km
277BPR0058 0,00 R$ 231.219,77 0,00
277BPR0060 0,00 R$ 506.084,02 0,00
277BPR0065 0,00 R$ 67.767,91 0,00
277BPR0O070 0,00 R$ 525.946,94 0,00
277BPR0075 0,00 R$ 436.341,10 0,00
277VPR1005 0,00 R$ 630.325,31 0,00
277VPR1010 0,00 R$ 13.046,08 0,00
277APR4505 0,00 R$ 42.899,12 0,00
277BPR0080 6,19 R$ 20.113.626,83 R$ 3.249.374,29
277BPR0085 10,80 R$ 38.486.253,08 R$ 3.563.541,95
277BPR0090a 11,26 R$ 42.311.019,11 R$ 3.757.639,35
277BPR0090b 1,42 R$ 4.412.301,01 R$ 3.107.254,23
277BPR0110a 1,70 R$ 6.162.324,62 R$ 3.624.896,84
277BPR0110b 15,97 R$ 54.335.651,50 R$ 3.402.357,64
277BPR0110c 11,16 R$ 42.281.911,36 R$ 3.788.701,73
277BPR0O110d 15,26 R$ 59.021.769,82 R$ 3.867.743,76
277BPR0110e 15,00 R$ 55.248.071,89 R$ 3.683.204,79
277BPRO110f 10,93 R$ 38.069.097,85 R$ 3.482.991,57
277BPR0130 4,99 R$ 19.685.147,73 R$ 3.944.919,38
277BPRO0O135 3,66 R$ 15.590.149,22 R$ 4.259.603,61
277BPR0140a 16,90 R$ 67.406.934,30 R$ 3.988.575,99
277BPR0140b 15,00 R$ 58.428.098,07 R$ 3.895.206,54
277BPR0150 5,40 R$ 16.796.962,54 R$ 3.110.548,62
277BPR0160 18,44 R$ 74.912.747,47 R$ 4.062.513,42
376BPR0460 0,00 R$ 60.006,19 0,00
476BPR0O090 0,00 R$ 373.251,56 0,00
476BPR0091 0,00 R$ 6.523,04 0,00
476BPR0093 0,00 R$ 59.391,88 0,00
476BPR0094 13,67 R$ 57.799.608,48 R$ 4.228.208,37
476BPR0095 26,39 R$ 89.717.327,45 R$ 3.399.671,37
476BPR0100 1,46 R$ 4.716.205,80 R$ 3.230.277,95
418D0010EPR 0,56 R$ 3.187.827,73 R$ 5.692.549,52
418S0015EPR 3,51 R$ 14.140.407,94 R$ 4.028.606,25
418S0020EPR 9,67 R$ 35.358.583,30 R$ 3.656.523,61
418S0030EPR 7,61 R$ 28.158.522,26 R$ 3.700.200,03
423S0030EPR 19,64 R$ 81.446.344,33 R$ 4.146.962,54
423S0040EPR 4,78 R$ 19.627.186,36 R$ 4.106.105,93
423S0050EPR 1,46 R$ 6.354.403,52 R$ 4.352.331,18
423S0060EPR 0,00 R$ 254.539,85 0,00
427S0030EPR 0,00 R$ 3.457.160,99 0,00
427S0035EPR 0,00 R$ 1.515.955,69 0,00
427S0050EPR 0,00 R$ 33.629,74 0,00
427S0060EPR 0,00 R$ 3.526.772,53 0,00
373BPR0390 18,30 R$ 67.471.999,35 R$ 3.686.994,50
TOTAL 352,12 R$ 1.243.954.491,34 R$ 3.532.757,27
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N&o foram informados, em diversos trechos de rodovias, as extensdes das obras
propostas, no entanto, custos foram atrelados aos trechos correspondentes. Desta forma,
torna-se temeroso apontar e considerar, a priori, o valor indicado como investimento do
trecho por quildmetro, uma vez que é necessario possuir a extensao total da obra de
duplicacgéo.

O documento “Volume 2 — Tomo VI — Melhorias e Ampliagdo da Capacidade — Lote 1
- Tabela 2 - Obras de Duplicacédo” apresenta as extensdes das obras e servigcos, porém os
valores das extensfes possuem inconsisténcias. Por exemplo, o trecho 277BPR0110 da BR-

277/PR apresenta uma extenséo de obra de 13.160 km.

Lote 2

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 2” contém os detalhamentos referentes ao Lote 2.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacao, na fase de ampliacéo da capacidade, por trecho, e uma correlagéo referente
ao custo por km de Concesséo.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 30, pode-se observar o item 7.1 -

Descrigéo dos Lotes do presente documento.

Quadro 30 — Investimentos na pavimentacdo do programa de ampliacdo da capacidade — Lote 2.

Trecho ‘ Extenséo Custo Custo/km
Malha Norte

153BPR1213 18,1 R$ 2.402.841,91 R$ 132.753,70
153BPR1220 5,6 R$ 2.865.167,31 R$ 511.637,02
153BPR1230 15,2 R$ 2.869.054,88 R$ 188.753,61
153BPR1240 1,1 R$ 3.598.308,12 R$ 3.271.189,20
153BPR1250 0,9 R$ 2.404.347,88 R$ 2.671.497,64
153BPR1252 1,1 R$ 3.542.142,85 R$ 3.220.129,86
153BPR1255 8,6 R$ 2.437.382,90 R$ 283.416,62
369BPR0480A 13,1 R$ 2.315.141,05 R$ 176.728,32
369BPR0480B 4,8 R$ 2.968.390,25 R$ 618.414,64
369BPR0490 14,7 R$ 2.278.950,94 R$ 155.030,68
369BPR0495 2,2 R$ 4.337.717,72 R$ 1.971.689,87
369BPR0500 12,6 R$ 2.256.100,47 R$ 179.055,59
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Trecho Extenséo Custo Custo/km
855S0010EPR 2,9 R$ 2.277.504,34 R$ 785.346,32
855S0020EPR 5,16 R$ 3.410.754,99 R$ 660.999,03
369BPR0530 10,2 R$ 2.136.820,50 R$ 209.492,21
369BPR0540 17,1 R$ 2.151.248,19 R$ 125.803,99
151S0174EPR 19,35 R$ 2.870.468,24 R$ 148.344,61
A4 0,10 R$ 17.062,41 R$ 170.624,10
239S0010EPR 12,49 R$ 3.372.984,81 R$ 270.054,83
151S0120EPR 9,68 R$ 2.725.681,27 R$ 281.578,64
151S0130EPR 22,9 R$ 2.739.986,48 R$ 119.650,06
151S0160EPR 0,47 R$ 4.270.309,43 R$ 9.085.764,74
151S0163EPR 4,31 R$ 2.562.181,55 R$ 594.473,68
151S0167EPR 2,28 R$ 4.142.038,48 R$ 1.816.683,54
092S0130EPR 0,69 R$ 3.369.302,10 R$ 4.883.046,52
092S0140EPR 17,71 R$ 2.536.169,02 R$ 143.205,48
092S0150EPR 0,62 R$ 3.490.673,46 R$ 5.630.118,48
092S0160EPR 20,32 R$ 2.640.357,58 R$ 129.938,86
092S0170EPR 13,19 R$ 2.614.142,26 R$ 198.191,23
092S0180EPR 1,39 R$ 4.206.490,61 R$ 3.026.252,24
092S0185EPR 1,25 R$ 4.772.690,54 R$ 3.818.152,43
092S0190EPR 1 R$ 7.613.619,75 R$ 7.613.619,75
092S0195EPR 17,13 R$ 2.572.059,86 R$ 150.149,44
092S0200EPR 7,49 R$ 2.415.571,27 R$ 322.506,18
092S0202EPR 0,27 R$ 9.355.119,65 R$ 34.648.591,30
092S0204EPR 1,06 R$ 5.350.800,93 R$ 5.047.925,41
092S0206EPR 1,66 R$ 3.271.658,14 R$ 1.970.878,40
092S0210EPR 16,13 R$ 2.589.612,40 R$ 160.546,34
092S0230EPR 0,68 R$ 4.384.723,98 R$ 6.448.123,50
092S0235EPR 2,37 R$ 2.365.497,42 R$ 998.100,18
092S0240EPR 3,18 R$ 2.826.820,17 R$ 888.937,16
092S0245EPR 1,44 R$ 3.631.732,78 R$ 2.522.036,65
092S0250EPR 1,22 R$ 4.988.146,19 R$ 4.088.644,42
092S0270EPR 19 R$ 2.543.815,72 R$ 133.885,04
Malha Sul

277APR2005 1,50 R$ 14.567.903,39 R$ 9.711.935,59
277APR1005 0,00 R$ 22.850.787,51 0,00

277APR2010 6,60 R$ 52.542.505,71 R$ 7.960.985,71
277APR3005 0,00 R$ 1.910.222,19 0,00

277APR3010 0,00 R$ 2.206.306,38 0,00

277BPR0010 0,00 R$ 40.222.856,67 0,00

277BPR0015 0,00 R$ 1.047.481,74 0,00

277BPR0020 0,00 R$ 1.804.627,46 0,00

277BPR0025 0,00 R$ 8.125.880,98 0,00

277BPR0030 0,00 R$ 3.188.182,78 0,00
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Trecho Extenséo Custo Custo/km
277BPR0033a 0,00 R$ 1.594.622,86 0,00
277BPR0033b 0,00 R$ 74.423,17 0,00
277BPR0033c 0,00 R$ 2.921.725,38 0,00
277BPR0033d 0,00 R$ 1.687.107,35 0,00
407D0010EPR 0,00 R$ 3.919.904,48 0,00
407S0020EPR 17.75 R$ 53.913.202,68 R$ 3.037.363,53
508D0010EPR 0,00 R$ 16.128.036,72 0,00

Total 358,59 R$ 373.197.368,25 R$ 1.040.735,57

N&o foram informados, em diversos trechos de rodovias, as extensdes das obras
propostas, no entanto, custos foram atrelados aos trechos correspondentes. Desta forma,
torna-se temeroso apontar e considerar, a priori, o valor indicado como investimento do
trecho por quildmetro, uma vez que é necessario possuir a extensdo total da obra de

duplicacao.

Lote 3

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 3” contém os detalhamentos referentes ao Lote 3.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacao, na fase de ampliacéo da capacidade, por trecho, e uma correlacéo referente
ao custo por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 31, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 31 — Investimentos na pavimentacdo do programa de ampliacdo da capacidade — Lote 3.

Trecho ‘ Detalhes ‘ Extensdo (km) ‘ Custo Custo / km
Malha Norte

369BPR0680 0,00 R$ 3.039.350,25 0,00

369BPR0685 0,00 R$ 863.544,08 0,00
170S0170EPR 11,65 R$  28.234.080,60 R$ 2.423.526,23
369BPR0710 0,00 R$ 1.645.524,63 0,00

369BPR0O715 0,00 R$ 393.987,10 0,00

369BPR0720 2,60 R$ 9.516.746,57 R$ 3.660.287,14
376BPR0220 0,00 R$ 1.629.622,07 0,00

376BPR0225 0,00 R$ 297.589,30 0,00

376BPR0230 0,50 R$ 3.401.597,67 R$ 6.803.195,34
376BPR0260 0,00 R$ 2.120.972,32 0,00
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376BPR0270 0,00 R$ 626.517,50 0,00
376BPR0O275A 0,00 R$ 3.589.790,38 0,00
376BPR0275B 0,60 R$ 3.061.951,66 R$ 5.103.252,76
376BPR0275C 0,10 R$ 3.481.314,67 R$ 34.813.146,73
376BPR0280 0,00 R$ 24.793,47 0,00
376BPR0285 0,00 R$ 3.633.864,02 0,00
376BPR0290 0,00 R$ 1.128.029,83 0,00
376BPR0295 21,60 R$ 70.851.469,98 R$ 3.280.160,65
[svespros0 | fieo  [Rs 5510301601  [Rs 307838078 |
376BPR0O310A 0,00 R$ 1.033.968,17 0,00
376BPR0310B 6,60 R$  14.987.159,44 R$ 2.270.781,73
376BPR0310C 21,20 R$  46.897.427,30 R$ 2.212.142,80
376BPR0310D 0,00 R$ 4.063.991,90 0,00
376BPR0330 0,00 R$ 340.779,23 0,00
376BPR0340A Leniéncia 5,40 0,00 R$ 0,00
376BPR0340B Leniéncia 14,00 0,00 0,00
376BPR0350 0,00 R$ 4.757.081,49 0,00
376BPR0O370A 0,00 R$ 592.695,25 0,00
376BPR0370B 0,00 R$ 319.273,81 0,00
376BPR0390 0,00 R$ 7.831.505,35 0,00
376BPR0400 0,00 R$ 8.003.333,82 0,00
376BPR0O410A 0,00 R$ 2.396.070,35 0,00
376BPR0410B 0,00 R$ 5.378.131,90 0,00
376BPR0415 0,00 R$ 2.863.989,73 0,00
376BPR0O420A 0,00 R$ 886.291,73 0,00
376BPR0420C 0,00 R$ 5.097.374,08 0,00
323S0010EPR 8,27 R$ 15.677.379,80 R$ 1.895.692,84
323S0030EPR 23,46 R$ 42.619.082,63 R$ 1.816.670,19
323S0050EPR 3,40 R$ 6.678.351,90 R$ 1.964.221,15
323S0070EPR 0,30 R$ 2.519.807,04 R$ 8.399.356,81
323S0075EPR 24,57 R$ 54.715.006,20 R$ 2.226.902,98
s o  [mrs 751883 [Rs sy |
445D0070EPR 0,00 R$ 3.389.966,44 0,00
445D0080EPR 0,00 R$ 480.705,37 0,00
a4ssooesEPR | s [Re 2029498682 | RS 227522274 |
090S0400EPR 0,00 R$ 6.574.513,92 0,00
090S0405EPR 0,00 R$ 577.906,06 0,00
376UPR2015 0,00 R$ 1.549.394,22 0,00
445S0010EPR 25,49 R$ 55.845.127,18 R$ 2.190.864,15
445S0015EPR 1,14 R$ 2.827.889,74 R$ 2.480.605,03
445S0017EPR 14,40 R$ 43.478.301,32 R$ 3.019.326,48
445S0020EPR 8,91 R$ 22.645.980,84 R$ 2.541.636,46
445S0030EPR Leniéncia 2,03 0,00 0,00
445S0035EPR 0,00 R$ 923.791,23 0,00
445D0045EPR 0,00 R$  2.775.039,61 0,00
445D0050EPR 0,00 R$ 632.541,62 0,00

176



Universidade Federal do Parana — UFPR

m ASSEMBLELALEGISLA:['[\[A
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP S

445D0055EPR 0,00 R$ 56.437,40 0,00

445D0060EPR 0,00 R$ 2.980.882,52 0,00

1000000 13,83 R$  70.872.989,69 R$ 5.124.583,49
1000001a 21,10 R$ 183.232.466,94 R$ 8.684.003,17
1000002 11,23 R$ 63.015.791,98 R$ 5.611.379,52
1000005 11,60 R$ 50.450.377,77 R$ 4.349.170,50
1000007 5,46 R$  24.799.555,10 R$ 4.542.043,06
Total 286,90 R$ 977.782.297,36 R$ 3.408.094,45

N&o foram informados, em diversos trechos de rodovias, as extensdes das obras
propostas, no entanto, custos foram atrelados aos trechos correspondentes. Desta forma,
torna-se temeroso apontar e considerar, a priori, o valor indicado como investimento do
trecho por quildmetro, uma vez que é necessario possuir a extensao total da obra de
duplicacao.

As células em laranja indicam os trechos cujas extensdes ndo foram definidas ou
descritas no documento “Volume 2 — Tomo VI — Melhorias e Ampliacdo da Capacidade” ou
na planilha “Parana IFC_MEF _Lote 3", aba “Capex Detalhado”. As células em vermelho
apresentam valores de extenséo divergentes nos documentos utilizados, conforme Quadro
32.

Quadro 32 — Divergéncias entre extensao de trechos, localizados no Lote 3.

Trecho Tomo VI — Melhoria_s e Ampliacéo da Parana IFC_MEF_Lote 3 —
Capacidade Capex Detalhado
376BPR0300 4 km 17,90 km
A3 0,70 km 0,64 km
445S0085EPR 6,98 km 8,92 km
Lote 4

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 4” contém os detalhamentos referentes ao Lote 4.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execuc¢éo do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacgao, na fase de ampliacéo da capacidade, por trecho, e uma correlacdo referente
ao custo por km de Concessao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 33, pode-se observar o item 7.1 -

Descricao dos Lotes do presente documento.
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Quadro 33 — Investimentos na pavimentacéo do programa de ampliacdo da capacidade — Lote 4.

Trecho ‘ Extenséo Custo ‘ Custo/km
Malha Norte
369BPR0543 0,00 R$ 4.158.796,13 0,00
369BPR0545 0,00 R$ 5.636.472,75 0,00
369BPR0550 0,00 R$ 1.756.795,94 0,00
369BPR0565 0,00 R$ 1.232.564,19 0,00
369BPR0570 0,00 R$ 599.527,91 0,00
369BPR0575 0,00 R$ 923.791,23 0,00
369BPR0O580A 0,00 R$ 1.827.621,87 0,00
369BPR0580B 0,00 R$ 5.141.928,37 0,00
369BPR0590 0,00 R$ 1.045.505,95 0,00
369BPR0615 0,00 R$ 461.074,59 0,00
369BPR0620 0,00 R$ 3.648.372,87 0,00
986D0010EPR 0,00 R$ 3.658.628,65 0,00
369BPR0670 0,00 R$ 4.602.431,33 0,00
376BPR0150 0,00 R$ 1.348.201,17 0,00
376BPR0O155A 0,00 R$ 654.757,53 0,00
376BPR0155B 0,00 R$ 147.320,44 0,00
376BPRO160A 0,00 R$ 1.818.149,90 0,00
376BPR0160B 0,00 R$ 993.857,37 0,00
376BPR0170 0,00 R$ 3.180.984,00 0,00
376BPR0180 0,00 R$ 13.914,07 0,00
376BPR0185 0,00 R$ 2.085.879,23 0,00
376BPR0190 0,00 R$ 5.585.243,38 0,00
376BPR0193 0,00 R$ 1.354.798,38 0,00
376BPR0195 0,00 R$ 1.729.526,87 0,00
376BPR0203 0,00 R$ 3.428.728,11 0,00
376BPR0204 0,00 R$ 1.744.819,79 0,00
376BPR0205 0,00 R$ 5.629.261,66 0,00
376CPR1010 0,00 R$ 2.718.411,47 0,00
376CPR1015 0,00 R$ 2.052.113,12 0,00
376CPR1020 0,00 R$ 1.716.332,45 0,00
376CPR1025 0,00 R$ 2.080.526,94 0,00
376CPR1030 0,00 R$ 2.584.053,53 0,00
376BPR0209 0,00 R$ 2.080.526,94 0,00
376BPR0210 0,00 R$ 2.808.790,39 0,00
897E0010EPR 0,00 R$ 3.947.140,14 0,00
897D0020EPR 0,00 R$ 1.565.446,81 0,00
376BPR0217 0,00 R$ 4.729.019,47 0,00
444D0O005EPR 0,00 R$ 22.525.015,42 0,00
444D0010EPR 0,00 R$ 13.326.618,66 0,00
444D0015EPR 0,00 R$ 18.686.843,07 0,00
444D0020EPR 0,00 R$ 5.284.574,12 0,00
444D0031EPR 0,00 R$ 6.556.036,64 0,00
444D0033EPR 0,00 R$ 8.818.646,45 0,00
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376UPR2005 0,00 R$ 3.043.187,57 0,00
862E0010EPR 0,00 R$ 352.296,58 0,00
862D0020EPR 0,00 R$ 10.005.483,76 0,00
369BPR0630 0,00 R$ 6.538.759,84 0,00
369BPR0650 0,00 R$ 697.828,76 0,00
376BPR0O175 0,00 R$ 2.448.658,23 0,00
323E0190EPR 0,00 R$ 1.716.332,45 0,00
323D0205EPR 0,00 R$ 980.069,88 0,00
323S0210EPR 0,00 R$ 980.069,88 0,00
323S0213EPR 0,00 R$ 2.038.488,93 0,00
323S0230EPR 7,52 R$ 20.560.741,97 R$ 2.734.141,22
323S0251EPR 8,48 R$ 22.156.906,07 R$ 2.612.842,70
323S0260EPR 11,49 R$ 27.719.788,90 R$ 2.412.514,26
323S0270EPR 13,34 R$ 32.013.897,75 R$ 2.399.842,41
323S0290EPR 1,22 R$ 5.276.311,88 R$ 4.324.845,80
323S0291EPR 2,77 R$ 11.046.957,90 R$ 3.988.071,44
323S0292EPR 3,56 R$ 10.529.477,80 R$ 2.957.718,48
323S0293EPR 4,68 R$ 11.413.511,46 R$ 2.438.784,50
323S0295EPR 9,64 R$ 23.366.379,27 R$ 2.423.898,26
323S0297EPR 8,81 R$ 19.937.078,49 R$ 2.263.005,50
323S0310EPR 2,43 R$ 6.587.548,53 R$ 2.710.925,32
323S0315EPR 1,77 R$ 7.402.031,79 R$ 4.181.938,86
323S0320EPR 15,96 R$ 41.663.329,92 R$ 2.610.484,33
323S0330EPR 3,90 R$ 11.321.778,35 R$ 2.903.020,09
323S0332EPR 1,05 R$ 4.161.220,66 R$ 3.963.067,29
323S0333EPR 2,80 R$ 9.812.685,87 R$ 3.504.530,67
323S0334EPR 1,80 R$ 7.426.066,81 R$ 4.125.592,67
323S0335EPR 6,37 R$ 17.181.172,55 R$ 2.697.201,34
323S0336EPR 5,74 R$ 18.340.256,80 R$ 3.195.166,69
323S0343EPR 6,95 R$ 19.245.797,02 R$ 2.769.179,43
323E0347EPR 0,00 R$ 3.734.885,31 0,00
323D0350EPR 0,00 R$ 2.015.513,75 0,00
323D0370EPR 0,00 R$ 3.520.008,87 0,00
323S0391EPR 3,00 R$ 10.684.941,92 R$ 3.561.647,31
323S0393EPR 12,32 R$ 30.545.614,58 R$ 2.479.351,83
323S0400EPR 5,78 R$ 15.598.766,61 R$ 2.698.748,55
323S0410EPR 1,06 R$ 5.212.544,13 R$ 4.917.494,47
323S0420EPR 4,04 R$ 13.467.602,98 R$ 3.333.565,09
323S0430EPR 0,35 R$ 2.318.123,33 R$ 6.623.209,52
323S0435EPR 9,39 R$ 28.030.716,31 R$ 2.985.166,81
323S0440EPR 13,36 R$ 36.813.649,80 R$ 2.755.512,71
27250471PRC 3,88 R$ 11.617.738,85 R$ 2.994.262,59
272S0473PRC 0,00 R$ 5.545.656,64 0,00
272BPR0560 0,00 R$ 980.069,88 0,00
272BPR0565 0,00 R$ 980.069,88 0,00
272BPR0568 0,00 R$ 980.069,88 0,00
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272BPR0570 0,00 R$ 980.069,88 0,00
182S0010EPR 0,00 R$ 1.056.941,89 0,00
182S0030EPR 0,00 R$ 1.674.548,89 0,00
182P0035EPR 0,00 R$ 2.373,94 0,00
182S0050EPR 0,00 R$ 4.393.218,05 0,00
A5 0,00 R$ 247.744,10 0,00
1000013a 30,10 R$ 223.250.291,34 R$ 7.416.953,20
1000014a 4,43 R$ 9.730.987,96 R$ 2.196.611,28
1000018 19,34 R$ 154.629.826,83 R$ 7.995.337,48
1000019a 5,33 R$ 10.046.468,87 R$ 1.884.890,97
Total 232,66 R$ 1.099.911.609,43 R$ 4.727.549,25

N&o foram informados, em diversos trechos de rodovias, as extensdes das obras
propostas, no entanto, custos foram atrelados aos trechos correspondentes. Desta forma,
torna-se temeroso apontar e considerar, a priori, o valor indicado como investimento do
trecho por quildmetro, uma vez que é necessario possuir a extensdo total da obra de

duplicacao.

Lote 5

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 5” contém os detalhamentos referentes ao Lote 5.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execugao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessdo. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacao, na fase de ampliacéo da capacidade, por trecho, e uma correlacdo referente
ao custo por km de Concesséao.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 34, pode-se observar o item 7.1 -
Descricao dos Lotes do presente documento.

Quadro 34 — Investimentos na pavimentacdo do programa de ampliacdo da capacidade — Lote 5.

Trecho ‘ Extenséo ‘ Custo Custo / km

Malha Sul

158S0100PRC 3,06 R$ 11.152.223,35 R$ 3.644.517,44
158S0110PRC 2,48 R$ 8.574.317,90 R$ 3.457.386,25
158D0115PRC 5,68 R$ 75.966,85 R$ 13.374,45
158S0120PRC 9,56 R$ 32.209.758,95 R$ 3.369.221,65
369BPR0O775 5,30 R$ 17.406.800,81 R$ 3.284.302,04
369BPR0780 2,40 R$ 14.802.222,72 R$ 6.167.592,80
369BPR0785 3,40 R$ 15.801.891,00 R$ 4.647.615,00
369BPR0790 26,50 R$ 79.616.593,85 R$ 3.004.399,77
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369BPR0795 24,00 R$ 73.709.678,78 R$ 3.071.236,62
369BPR0800 23,70 R$ 68.998.888,96 R$ 2.911.345,53
369BPR0805 12,20 R$ 36.227.137,85 R$ 2.969.437,53
369BPR0810 25,80 R$ 95.133.143,11 R$ 3.687.331,13
369BPR0830 16,80 R$ 53.453.061,65 R$ 3.181.729,86
369BPR0850 7,83 R$ 23.427.535,79 R$ 2.992.022,45
369BPR0870a 16,44 R$ 49.820.799,29 R$ 3.030.462,24
369BPR0870b 5,72 R$ 19.213.404,52 R$ 3.358.986,80
317S0235EPR 0,22 R$ 759.325,13 R$ 3.451.477,86
163BPR0100 0,74 R$ 7.001.005,99 R$ 9.460.818,91
163BPR0122a 15,70 R$ 62.653.195,27 R$ 3.990.649,38
163BPR0122b 14,00 R$ 60.023.068,21 R$ 4.287.362,01
163BPR0122¢c 16,80 R$ 60.007.011,28 R$ 3.572.483,85
163BPR0125 11,74 R$ 37.476.921,05 R$ 3.192.242,00
467BPR0060a 0,00 R$ 75.966,85 0,00
Total 250,06 R$ 827.619.919,17 R$ 3.122.387,08

N&o foi informado, em um trecho, a extensao da obra proposta, no entanto, custo foi
atrelado mesmo. Desta forma, torna-se temeroso apontar e considerar, a priori, o valor
indicado como investimento do trecho por quildbmetro, uma vez que € necessario possuir a

extensdo total da obra de duplicagéo.

Lote 6

A planilha “Parana IFC_MEF_Lote 6” contém os detalhamentos referentes ao Lote 6.
A aba “CAPEX_Detalhado” apresenta os investimentos envolvidos na execug¢ao do projeto
ao longo dos 30 anos de concessao. O apresenta os valores referentes as atividades de
pavimentacao, na fase de ampliacéo da capacidade, por trecho, e uma correlagéo referente
ao custo por km de Concesséo.

Ressalta-se que para consultar mais informacdes referentes ao trecho que sofrera tal
intervencao, referente ao SNV indicado no Quadro 35, pode-se observar o item 7.1 -

Descrigéo dos Lotes do presente documento.

Quadro 35 — Investimentos na pavimentacao do programa de ampliacdo da capacidade — Lote 6.

Trecho ’ Extensédo (km) ’ Detalhes ’ Custo | Custo / km

Malha Sul
277BPR0170 27,269 R$ 110.328.526,05 R$ 4.045.932,23
277BPR0190 8,2 R$ 34.698.459,53 R$ 4.231.519,46
277BPR0205 0,00 R$ 2.228.944,45 0,00
277BPR0210 8,4 R$ 24.677.282,46 R$ 2.937.771,72
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Trecho Extensédo (km) Detalhes Custo Custo / km
277BPR0215 18,9 R$ 60.117.054,97 R$ 3.180.796,56
277BPR0220a 16,8 R$ 56.459.361,47 R$ 3.360.676,28
277BPR0220b 15,1 R$ 40.950.831,92 R$ 2.711.975,62
277BPR0230 23,4 R$ 84.986.302,51 R$ 3.631.893,27
277BPR0235 12 R$ 38.045.105,47 R$ 3.170.425,46
277BPR0240 21,2 R$ 70.367.147,52 R$ 3.319.205,07
277BPR0245 5,6 R$ 16.626.384,43 R$ 2.968.997,22
277BPR0250 26,25 R$ 92.904.035,60 R$ 3.539.201,36
277BPR0270a 19,3 R$ 84.509.866,09 R$ 4.378.749,54
277BPR0270b 11,9 R$ 16.191.994,81 R$ 1.360.671,83
277BPR0270c 15,9 R$ 44,585.958,23 R$ 2.804.148,32
277BPR0280 13,7 R$ 42.890.542,24 R$ 3.130.696,51
277BPR0285 23,1 R$ 72.888.770,20 R$ 3.155.358,02
277BPR0290 23,05 R$ 70.944.224,67 R$ 3.077.840,55
277BPR0305 20,6 R$ 61.191.497,93 R$ 2.970.461,06
277BPR0310 3,4 R$ 12.807.431,56 R$ 3.766.891,64
277BPR0320 31,9 R$ 96.269.038,52 R$ 3.017.838,20
277BPR0325 6,2 R$ 17.306.651,74 R$ 2.791.395,44
277BPR0330 4.8 R$ 14.282.275,92 R$ 2.975.474,15
277BPR0335 14,3 R$ 43.657.966,07 R$ 3.053.004,62
277BPR0340 6,1 R$ 19.090.415,44 R$ 3.129.576,30

Fechamento
277BPR0345 0,00 de Retornos R$ 987.247,22 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0350 0,00 de Retornos R$ 4.142.079,09 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0355 0,00 de Retornos R$ 1.949.590,01 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0360 0,00 de Retornos R$ 1.309.285,13 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0365 0,00 de Retornos R$ 3.010.348,61 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0370 0,00 de Retornos R$ 2.003.073,99 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0375 0,00 de Retornos R$ 4.777.116,85 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0380a 0,00 de Retornos R$ 2.787.087,78 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0385 0,00 de Retornos R$ 704.795,65 0,00

em Nivel

Fechamento
277BPR0387 0,00 de Retornos R$ 471.690,39 0,00

em Nivel
158S0410PRC 9,9 R$ 41.014.561,17 R$ 4.142.884,97
15850415PRC 3,1 R$ 12.513.091,66 R$ 4.036.481,18
180S0410EPR 1,26 R$ 5.298.735,34 R$ 4.205.345,51
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Trecho Extensédo (km) Detalhes Custo Custo / km
182S0390EPR 22,1 R$ 87.429.624,90 R$ 3.956.091,62
182S0400EPR 4,22 R$ 16.394.873,57 R$ 3.885.041,13
182S0430EPR 2,2 R$ 8.405.432,85 R$ 3.820.651,30
182S0440EPR 6,8 R$ 21.023.171,23 R$ 3.091.642,83
182S0450EPR 11,18 R$ 44.674.174,62 R$ 3.995.901,13
182S0460EPR 3,18 R$ 10.303.656,73 R$ 3.240.143,63
182S0470EPRa 15,21 R$ 103.541.596,44 R$ 6.807.468,54
182S0470EPRb 17,85 R$ 139.726.169,23 R$ 7.827.796,60
280S0212PRC 22,2 R$ 78.501.572,09 R$ 3.536.106,85
280S0215PRC 6,49 R$ 22.391.079,21 R$ 3.450.089,25
280D0220PRC 0,66 R$ 2.716.272,57 R$ 4.115.564,49
280D0225PRC 0,48 R$ 2.397.296,48 R$ 4.994.367,68
280S0232PRC 3,82 R$ 32.746.835,58 R$ 8.572.470,05
280S0235PRC 0,00 R$ 144.213,43 0,00
483S0010EPR 11,14 R$ 49.630.258,23 R$ 4.455.139,88
483S0020EPR 5,333 R$ 25.235.014,84 R$ 4.731.861,02
483S0030EPR 17,54 R$ 77.696.370,21 R$ 4.429.667,63
280PRC_180EPR_0001 13,8 R$ 69.154.634,51 R$ 5.011.205,40
Total 555,832 R$ 2.102.087.019,39 R$ 3.781.874,77

N&o foram informados, em diversos trechos de rodovias, as extensdes das obras
propostas, no entanto, custos foram atrelados aos trechos correspondentes. Desta forma,
torna-se temeroso apontar e considerar, a priori, o valor indicado como investimento do
trecho por quildmetro, uma vez que é necessario possuir a extensao total da obra de

duplicacao.

7.4.5 Comparagao e Tratamento dos Dados

Apés tabular o vasto volume de dados com informacdes disponiveis, fez-se
necessario apresentar um resumo das mesmas para se avaliar a adequacao orcamentaria,
por tipologia de investimento relacionado a pavimentacdo e por lote, conforme pode ser

observado no Quadro 36.

Quadro 36 — Resumo dos investimentos, extensao, custo total e por km.

Trecho ‘ Extensédo (km) ‘ Custo Total ‘ Custo / km
Trabalhos Iniciais

Lote 1 473,01 R$ 64.265.164,99 R$ 169.699,41
Lote 2 231,44 R$ 44.340.040,63 R$ 191.583,31
Lote 3 143,88 R$ 33.069.461,48 R$ 229.840,57
Lote 4 242,57 R$ 49.113.812,06 R$ 202.472,74
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Trecho Extensédo (km) Custo Total | Custo / km
Trabalhos Iniciais

Lote 5 206 R$ 7.406.820,27 R$ 35.955,44
Lote 6 605,44 R$ 43.180.009,16 R$ 71.320,05
TOTAL: 1.902,34 R$ 241.375.308,59 R$ 126.883,37
Programa de Recuperacédo

Lote 1 473,01 R$ 246.887.691,44 R$ 521.950
Lote 2 553,22 R$ 49.355.567,19 R$ 656.391,45
Lote 3 143,88 R$ 33.069.461,48 R$ 229.840,57
Lote 4 627,54 R$ 296.071.964,81 R$ 471.797,76
Lote 5 417,46 R$ 191.627.803,98 R$ 459.032,73
Lote 6 643,48 R$ 300.322.043,79 R$ 466.715,43
TOTAL: 2.858,59 R$ 1.117.334.532,69 R$ 390.869,11
Programa de Manutencgéo Periddica e Conservacéo

Lote 1

473,01

R$ 2.040.024.006,30

R$ 4.312.855,98

Lote 2 574,83 R$ 2.477.254.854,82 R$ 4.309.543,44
Lote 3 624,55 R$ 1.955.432.181,24 R$ 3.130.945,77
Lote 4 696,46 R$ 2.317.278.061,77 R$ 3.327.223,48
Lote 5 421,17 R$ 1.744.980.129,22 R$ 4.143.172,90
Lote 6 643,48 R$ 2.973.979.763,01 R$ 4.621.712,82
TOTAL: 3.433,50 R$ 13.508.948.996,36 R$ 3.934.454,35

Programa de Investimentos (Duplicagdes)

Lote 1 352,12 R$ 1.243.954.491,34 R$ 3.532.757,27
Lote 2 358,59 R$ 373.197.368,25 R$ 1.040.735,57
Lote 3 286,90 R$ 977.782.297,36 R$ 3.408.094,45
Lote 4 232,66 R$ 1.099.911.609,43 R$ 4.727.549,25
Lote 5 250,06 R$ 827.619.919,17 R$ 3.122.387,08
Lote 6 555,832 R$ 2.102.087.019,39 R$ 3.781.874,77
TOTAL: 2.036,162 R$ 4.522.465.685,55 R$ 2.221.073,61

Faz-se mister comparar os resultados apresentados pela EPL (2021) e tabulados

supra com indicadores de custos médios das obras sob gestdo do Departamento Nacional
de Infraestrutura de Transportes (DNIT), por exemplo. Utilizou-se, para tanto, o Custo Médio
Gerencial (CGM), estabelecido pela Coordenacao Geral de Planejamento e Programacéao de
Investimentos (CGPAN) da Diretoria de Planejamento e Pesquisa (DPP) do DNIT.

Com relacdo ao CMG, estes sd@o custos oficiais estimativos, para uso em nivel de
planejamento, de empreendimentos em infraestrutura de transportes, para implantacao,
adequacao, restauracdo, reconstrucdo, manutencdo, sinalizacdo, projetos, estudos de
viabilidade, estudos ambientais, desapropriacdo, Obras de Arte Especiais (OAE), referentes
as obras rodoviarias.

O custo médio gerencial (CMG) pode ser entendido, também, como o valor monetario

incorrido na producdo unitaria de bens e servicos. De modo geral, os CMGs de
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empreendimentos de interesse do DNIT representam quanto custam, em média, 0s servicos
relacionados a obras de vias de transporte, para cada unidade de extensdo da via (DNIT,
2019).

Entre 2009 a 2017, os custos eram atualizados bimestralmente, de acordo com a
divulgacdo do ultimo SICRO-2 disponivel. Os insumos asfalticos eram atualizados pelos
valores fornecidos pela Agéncia Nacional do Petroleo (ANP). Apés este periodo, em 2019,
foi apresentado uma nova metodologia, a qual permite a simulacdo do custo médio conforme
informacdes técnicas apresentadas do empreendimento. Neste caso, para uma estimativa
realista do custo médio, faz-se mister avaliar os Projetos de Engenharia do empreendimento,
a regiao de implantagéo, entre outras informagoes.

Considerando o ultimo arquivo referente ao Custo Médio Gerencial (CMG), do periodo
entre 2009 a 2017, em janeiro de 2018 e que considerou o SICRO-2 de julho de 2017, o

mesmo apresentou os valores e caracteristicas contidas no Quadro 37.

Quadro 37 — CMG, utilizando a metodologia DNIT de 2009 a 2017.

INTERVALO MEDIA OBSERVAGOES

OBRA / SERVICO
Lim. Inferior | Lim. Superior R$/Km Limite Inferior Limite Superior

= Valores obtidos utilizando-se os Manuais de Solugbes
CRNFTRYEAD Técnicas Gerenciais - CGPLAN/COVIDE

Solugéo c/ revestimento em

IMPLANTACAO/ PAVIMENTAGCAO (P.Simples) Solugéo ¢/ revestimento em

Faixa 3,6m e Acost. 2,5m 2.331.783,07 a 3.986.547,28 3.159.000,00 TSD - Pista e Acostamento CBliQ 10cm- Pista e
costamento.
IMPLANTACAO/ PAVIMENTACAO (P.Simples) Solugéo c/ revestimento em Solugéo c/ revestimento em
Faixa 3,6m e Acost. 1,0m (até Classe lIl) 1.758.393,79 a 2.561.207,73 2160.000,00 TSD - Pista e Acostamento [CBUQ 5cm- Pista e Acostamento.
- C?sﬂlgal%griF?:éz;gae;iﬁio Solugdo 3aFaixa c/revestimento.
w CONSTRUCAO DE TER~CEIRA 2.178.403,74 a 2.672.388,00 2.425.000,00 na Pista Exi‘stente -CBUQ CBUQ 10cm, recapeamento da
a '-'DJ FAIXA E RESTAURACAO DA 3 Acost t Pista Existente com CBUQ 8cm e
Q< PISTA EXISTENTE ¢m € no Acostamento - |, Acostamento CBUQ 4cm
S0 CBUQ 3cm
=9
Solucgéo Pista Nova U
Tz DUPLICACAO C/ CONSTR. DE clrevest. CBUQ 6 cm, CSBﬂ‘g?ich’rftfe’g‘;V:a%rgxgsza
9( o PISTA NQVA (2 Faixas) + 4.861.975,42 a 10.371.975,60| 7.617.000,00 recapeam. Pista Existente Pista Exister’ne Cqu 10cm e
RESTAURACAO DE P. EXISTENTE CBUQ 3cm e Acostamentos/ Afastamentos
+ CANT.CENTRAL Acostamentos/ CBUQ 10cm
Afastamentos CBUQ 3cm. )

X Valores obtidos utilizando-se os Manuais de Solucées
e e Técnicas Gerenciais - CGPLAN/COVIDE

Solugéo c/ Fresagem

Solugéo c/ revestimento em 5cme+reposicao CBUQ 5¢m

RESTAURACAO 562.749,41 a 1.837.363,74 1.200.000,00 CBUQ 3cm-Pista e TSD- (100%) + Recapeamento CBUQ 5
Acostamento. :
cm-Pista e Acostamento.
- Solugéo c/ revestimento em|  Solugédo c/ revestimento em
RECONSTRUCAO 1.787.054,78 a 2.880.253,41 2.334.000,00 CBUQ 3cm-Pista e TSD- CBUQ 10cm- Pista e CBUQ
Acostamento. 10cm-Acostamento.
9] RESTAURAGAO
<§t C/MELHORAMENTOS 478.986,67 a 2.034.883,50 1.257.000,00
< . = x
g CREMA 1a ETAPA (previsdo) 121.955,39 a 494.467,87 308.000,00 Valores obtidos na Coordenagéo Geral de Restauracéo —
o _ CGREST
& CREMA 2a ETAPA (previsao) 356.029,71 a 894.800,38 625.000,00 (Mantidos os Valores base Novembro 2016)
CONSERVAQAO ROTINEIRA PISTA SIMPLES | 21.782,28 a 81.875,57 51.800,00
CONSERVAQAO ROTINEIRA PISTA DUPLA 37.986,45 a 151.355,13 94.700,00
CONSERVACAO ROD. NAO PAVIMENTADA 51.828,48 a 112.387,01 82.100,00
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Entretanto, conforme mencionado pela EPL (2021), os custos unitarios definidos em
demonstrativos de composicdo de precos foram fornecidos pelo SICRO, més de
outubro/2019. Assim, para fins de comparacéo, realizou-se a atualizacdo dos valores
apresentados no Quadro 37, referentes ao més base de julho de 2017 para outubro de 2019,
através do indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo (IPCA-IBGE).

Sendo assim, considerando a corregcdo pela defasagem temporal, a Figura 19
apresenta o resultado da correcdo pelo IPCA (IBGE), obtendo-se um indice de reajuste de

8,294020% para o periodo mencionado.

Figura 19 — Correcao pelo IPCA.

Dados basicos da correcao pelo IPCA (IBGE)

Dados informados

Data inicial 07/2017
Data final 10/2019
Walor nominal R¢ 1,00 ( REAL)
indice de correcdo no periodo 1,08294020
Valor percentual correspondente 8,294020 %
Valor corrigido na data final R 1,08 ( REAL)

Fonte: Banco Central do Brasil, 2021.

Conforme DNIT (2019), haja vista que a estimativa de custos de obras de
infraestrutura de transportes € notoriamente reconhecida como uma tarefa complexa, custos
meédios, formados a partir de informacdes histéricas e solucdes padronizadas, tornam-se
instrumentos de planejamento importantes para estimar o valor de obras com caracteristicas
analogas a empreendimentos anteriores.

Neste sentido, de forma a comparar as diversas tipologias de obras previstas nas
diversas fases (Trabalhos Iniciais, Recuperacdo, Manutencdo Periddica e Conservagéo, e
Duplicacfes), com aquelas existentes e apresentadas no CMG (DNIT, 2019), buscou-se
analisar as caracteristicas estabelecidas para os projetos de Engenharia elaborados pela
EPL (2021).

Todos os documentos analisados foram obtidos no sitio eletrénico oficial da Audiéncia
Plblica da Agéncia Nacional de Transportes Terrestre (ANTT), que franqueou aos
interessados, com o objetivo de tornar publico a realizacdo da mesma, colher sugestdes e

contribuicdes as minutas de Edital e Contrato, ao Programa de Exploracdo da Rodovia e aos
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Estudos de Viabilidade Técnica, Econbmica e Ambiental (EVTEA)

(https://participantt.antt.qgov.br/Site/AudienciaPublica/VisualizarAvisoAudienciaPublica.aspx

?CodigoAudiencia=443). Ressalta-se que, atualmente, estes estudos n&o estdo mais

disponiveis no sitio eletronico oficial da ANTT.

Entretanto, mesmo apresentando as pastas de origem, ndo foi possivel obter os
Anexos (Figura 20) referentes aos Projetos de Engenharia e demais elementos técnicos, de
todos os lotes, que possam caracterizar, de forma clara e precisa, se 0s quantitativos, o nivel
de intervencdo e as solucbes adotadas estavam condizentes com a comparacao

orcamentaria realizada neste momento.

Figura 20 — Recorte de estrutura pastas dos documentos disponibilizados pela ANTT.

AMNEXOQ 1.1.1 - CARACTERISTICAS FISICAS DA RODOVIA - PISTAS

AMEXO 1.1.2 - CARACTERISTICAS FISICAS DA RODOVIA - ACESSOS

AMEXO 1.1.2 - CARACTERISTICAS FISICAS DA RODOVIA - FX ADICIONAIS, MARGINAIS E AREAS ESCAPE
ANEXQ 1.1.4 - CARACT FISICAS DAS RODOVIAS - INTERCESSOES, RETORNOS E ROTATORIAS

AMEXO 1.1.5 - PAVIMENTO - CADASTROS DISPOMIBILIZADOS PELO DNIT

AMEXO 1.1.6 - PAVIM - CADAST COMP CONS

AMEXO 1.1.7 - SISTEMAS DE DRENAGEM - DREMAGEM SUPERFICIAL

AMEXO 1.1.8 - SISTEMAS DE DRENAGEM - PROFUNDAE OAC

AMEXO 1.1.9-0AE

ANEXO 1.1,10 - FAIXA DE DOMINIO - CERCAS

AMNEXQ 1.1.11 - TERRAPLENOS E ESTRUTURAS DE CONTENGOES

AMNEXQ 1.1.12 - SINALIZAGAQ HORIZOMTAL & VERTICAL E DISPOSITIVOS DE PROTECAQ E SEGURANGA LOTE 7
AMNEXQ 1.1.13 - EDIFICACOES E INSTALAGOES OPERACIONAIS

AMEXQ 1.1.14 - SISTEMAS ELETRICOS E DE ILUMINAQ&O

AMEX0 1.1.15 - COB DE TELEFOMIA E INTERNET MOVEL

AMEXO 1.1.16 - SISTEMAS OPERACIONAISE T

AMEXD 1.1.17 - PERIMETRO URBAMNO

AMEXO 1.1.18 - ACIDENTES

AMNEXQ 2.1.1 - SONDAGENS GEQTECNICAS - SPT

AMEXO 2,1.2 - ESTRUTURA DOS PAVIMENTOS

Sendo assim, optou-se por estabelecer diretrizes para que se possa realizar, de
maneira preambular, uma andlise da adequacao orcamentéria considerando os intervalos
inferiores e superiores e a caracteristica da intervencao, para cada tipologia, conforme
apresentado pelo CMG/DNIT (Quadro 37), atualizados pelo IPCA (Figura 19).

O Quadro 38 ilustra a uma comparacao visando avaliar a adequacao orcamentaria
preambular, em decorréncia da falta de informagdes técnicas e dos Projetos de Engenharia

nao disponibilizados pela ANTT.
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Quadro 38 — Adequacao orcamentéaria preambular comparativa.
IPCA atualiz.: | 1,0829402

Custo / km

Lim. Inferior Média ‘ Lim. Superior
Trabalhos Iniciais
EPL R$ 126.883,37
CMG / DNIT - Conservacéo rotineira em pista simples R$ 23.588,91 R$ 56.096,30 R$ 88.666,35
CMG / DNIT - Conservacdo rotineira em pista dupla R$ 41.137,05 R$ 102.554,44 R$ 163.908,55
Programa de Recuperacao
EPL R$ 390.869,11
CMG / DNIT - CREMA 12 etapa R$ 132.070,39 R$ 333.545,58 R$ 535.479,13
Programa de Manutencéo Periédica e Conservacgao
EPL - valor por ano (valor total / 30 anos) R$ 131.148,48

SR-PR /DNIT - PATO - pista simples - licitagdo 2021
(apresentacao .ppt)

SR-PR / DNIT - PATO - pista dupla - licitagdo 2021
(apresentacédo .ppt)

Programa de Investimentos (Duplicagdes)

R$ 120.000,00

R$ 150.000,00

EPL R$ 2.221.073,61
g(':v'(gt/ IzjgrlnT - Pavimentagéo (P.Simples)* Faixa 3,6m e R$ 2.525.181,62 | R$3.421.008,09 | R$ 4.317.192,31

CMG / DNIT - Pavimentacao (P.Simples)* Faixa 3,6m e
Acost. 1,0m (até classe Il

CMG / DNIT - Adequacéo da Capacidade - Construgéo de
32 faixa e restaur. pista existente

CMG / DNIT - Reconstrugéo R$ 1.935.273,46 R$ 2.527.582,43 R$ 3.119.142,20

R$ 1.904.235,32 R$ 2.339.150,83 R$ 2.773.634,81

R$ 2.359.080,98 R$ 2.626.129,99 R$ 2.894.036,40

Conforme observado, ao se comparar as intervencdes propostas pela EPL (2021) com
as tipologias de obras apresentadas pelo CMG/DNIT, pode-se observar, de maneira
preambular, que as mesmas se encontram dentro dos limites praticados pelo DNIT.
Entretanto, esta avaliacao s6 se pode se dar de maneira completa, mesmo por amostragem,
com a andlise das solucbes propostas através dos documentos faltantes, néo
disponibilizados pela ANTT.

Sendo assim, recomenda-se solicitar para a ANTT os projetos e demais elementos
técnicos utilizados para a definicdo dos investimentos, de modo que possa, também, realizar
simulacdes precisas entre o que se esta sendo proposto, com a nova metodologia de Custos

Médios Gerenciais, apresentado pelo DNIT (2019).
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8 AUDIENCIA PUBLICA

8.1 Legado, Transigéo e Futuro

Sabe-se que consequéncias econdmicas da manutencéo e expansao das rodovias ou
de sua nado concretizacdo sdo diretamente suportadas pelo setor produtivo e pela
coletividade em geral. No Parand, as concessdes licitadas nos anos 90 contam com as tarifas
relativamente mais caras do Brasil, tanto pelos valores das tarifas como pela comparacéo
preco/qualidade das vias. Também, existe a questao da transi¢cdo dos servicos e como isso
ird impactar a sociedade paranaense.

A partir do dia 28 de novembro de 2021 todas as pracas ficaram com as cancelas
liberadas. Porém, o novo modelo de concessédo que sera implementado no Estado ainda
esta sendo construido. O periodo de transicao até a implantacdo do préximo contrato e o
passivo deixado pela atual modelagem ainda preocupam a populacdo paranaense. Uma
audiéncia publica, realizada no dia 23 de novembro de 2021 pela Assembleia Legislativa do
Parana, debateu diagndsticos dos problemas, passivos estruturais e possiveis litigios das
atuais concessodes nas rodovias paranaenses.

Durante o encontro, técnicos do Instituto Tecnolégico de Transportes e Infraestrutura
da Universidade Federal do Parana (ITTI/UFPR) realizaram apresentacfes sobre o0s
impactos que os 24 anos de concessdes dos pedagios tiveram no Parana e propuseram
premissas de solu¢des para que 0s novos contratos nao repitam os erros do atual modelo.
Além dos passivos, também existem os desafios relacionados a fase de transicdo e

construcdo de um novo modelo de concessdo mais justo para a populacdo paranaense.
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8.2 Transicao — Escopo de Servicos

O periodo de transi¢do (entre o encerramento do atual, com o passivo deixado pela
atual modelagem, até a implantacdo do proximo e novo contrato) ainda apresenta algumas
incertezas quanto ao seu modelo de implementacéo. E importante destacar que existe, por
exemplo, um expressivo volume de atendimento de servicos que tende a se agravar nos
proximos meses.

A maior parte da malha do Anel de Integragéo esta sobre responsabilidade do governo
federal, ou seja, cerca de 70% da malha rodoviaria. Neste sentido, uma grande preocupacao
atual diz respeito a falta de iniciativas do Governo Federal no planejamento e estruturacao
desta malha rodoviaria. No entanto, é possivel listar algumas responsabilidades que serédo
transacionadas para o poder publico com o fim dos contratos de concessao. As quatro areas

de maior preocupacao sao as seguintes, de acordo com o Quadro 39:

Quadro 39 — Escopo dos servicos que devem ser observados pelo poder plblico na transicdo da concesséo.
Operacdo Rodoviaria

Centro de controle

Pesagem, Guarda, Vigilancia,

Apoio a cargas perigosas e especiais

Servicos de transito

Conservacéo e Manutencéo

Vegetagdo e drenagem

Edificacdes e equipamentos

Pavimento e sinalizagbes

Acdes emergéncias

Atendimento ao Usuério

Pré-Hospitalar e resgate

Mecéanico, Guincho, Incidentes

Informacdes sobre as vias

Obras e Infraestruturas

Fiscalizacdo e recebimento

Comunicacdo e sinalizacédo da transicéo

Postos de parada

190



Universidade Federal do Parana — UFPR (MIT ASsEMeLem LEcisumy

DO ESTADO DO PARANA

Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP

A

8.3 Passivos e Aprendizados

E importante destacar que existem diversos passivos e certos aprendizados que
foram obtidos no decorrer das concessdes de pedagios no Parand. Inicialmente, pode-se
citar as deficiéncias e limitacdes na fiscalizacdo das rodovias ao longo do contrato.
Certamente, foi perceptivel a auséncia de uma regulamentacao da governanca publica. Este
modelo de governanca precisa ser aprimorado, garantindo a participacédo da sociedade neste
processo. Também é necesséario instrumentalizar os atributos de servicos adequados,
contemplados na Lei Geral de Concessdes.

Um aspecto que deve ser objeto de maior reflexdo trata das tarifas oneradas no
decorrer dos anos de concessao, com tributos, verba de fiscalizagdo, entre outras. As
execucdes das obras por empresas relacionadas as Concessionarias também devem ganhar
um destaque nos proximos modelos. E interessante ressaltar que atualmente é
desconhecido os reais passivos em obras e em acdes judiciais. Logo, sdo necessarias mais

acOes que garantam uma maior transparéncia nos modelos de concessado dos pedagios.

8.4 Agronegocio

Héa 50 anos atras, o Brasil ainda importava uma grande quantidade de alimentos. Nos
dias atuais, o Brasil € o 2° maior exportador de alimentos no mundo. O Quadro 40 demonstra

a riqueza que o pais consegue gerar por meio do agronegocio.

Quadro 40 — Principais produtos do agronegdcio brasileiro e sua participacao no comércio internacional

Acucar 1° 1° 48%
Café 1° 1° 24%
Suco de Laranja 1° 1° 7%
Soja em Graos 1° 1° 47%
Carne de Frango 1° 1° 36%
Carne Bovina 1° 20 18%
Milho 20 1° 20%
Oleo de Soja 30 20 13%
Farelo de Soja 3° 3° 23%
Algodéao 3° 20 11%
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Carne Suina 3° 3° 10%
Fonte: USDA - Elaborag&do CNA.

Esse subito aumento pela necessidade de alimentos globalmente é facilmente
explicada pelo grande aumento populacional que houve nas ultimas décadas. Entre 1950 até
2020, a populacdo mundial passou de aproximadamente 2,5 bilhdes para 7 bilhdes de
pessoas. O Brasil, dispondo de vastas quantidades de terras, clima adequado e tecnologia,
entrou no mercado para suprir estas demandas criadas. Hoje, o Parana tem uma posicéo
privilegiada dentro da producéo brasileira.

O Quadro 41 compara os resultados obtidos pelo agronegécio paranaense com 0s
valores entregues pelo Pais, como um todo, entre as safras de 2019 e 2020. Ja o Quadro 42
mostra os Estados mais atuantes no agronegdcio, demonstrando como o Parana, apesar de

ser pequeno territorialmente, é um estado de destaque entre 0s principais territorios

exportadores da economia brasileira.

Quadro 41 — Resultados do agroneg6cio paranaense em relacdo ao Brasil

Safra 2019/2020 Safra 2019/2020
(milf) )

Parana | Brasil
Soja 21.598 17,2 124.844
Milho 14.947 14,5 102.586
Trigo 3.098 49,6 6.234
AcUcar 2.197 7,3 29.795
Frango 4.512 32,7 13.787
Suinos 936 20,8 4.482

Fonte: USDA - Elaboracéo CNA.

Quadro 42 — Principais estados exportadores do Brasil em 2020
UF Valor (US$) Participacéo (%)

Mato Grosso 17,9 17, 7%
Séo Paulo 17,2 17,1%
Parana 13,3 13,2%
Rio Grande do Sul 10,0 10,0%
Minas Gerais 8,7 8,6%
Qutros 33,7 33,4%
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Total

Valor (US$)
100,8

Participacéo (%)
100,0%

Fonte: Agrostat / MAPA — Elabora¢éo OCEPAR

8.5 Comparacao de Modelos

O Parand teve um dos pedagios mais caros do Brasil. Um dos fatores que
determinaram estes altos precos foi 0 pagamento de Outorga que representava 40% do valor

do pedagio a para sua amortizacao.

Considerando o valor estratégico que a malha paranaense representa para a

sociedade e economia, iniciaram-se discussdes a respeito dos modelos de concessao que

poderiam ser implementados no Parana.

O modelo do Menor Preco parte do principio onde a empresa que oferecer o maior
desconto leva concessdo. O governo federal desenvolveu o modelo hibrido, que ainda

continha o modelo de outorga dentro das suas premissas. O Quadro 43 traz algumas

comparacoes entre os modelos de concesséo.

Quadro 43 — Comparacao entre os modelos de concessao

Critérios MP: Menor Preco PR: Aporte
Implantacéo fisica Igual Igual
Competitividade / preco Reduz tarifas Aumenta

Custo-beneficio / Pais

Menor inv. = meta
Menor custo social

Maior inv. = meta
Maior custo social

Custo para o usuario

Menor

Maior / Embute aporte

Equilibrio financeiro

Ponto menor

Ponto maior

Risco de capital

Menor / mais competidores

Maior / campebdes

Resultado licitagdo

Livre desconto / base

Livre desconto / base

Vai Tesouro tipo tributo / OGU + lei +

Outorga zero burocracia + custo social
Contavinculada / aporte Zero Usuario paga = vai p/ concessao
Hedge Zero Adicional pago pelo usuario
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Modelo Menor Tarifa

O modelo de menor tarifa parte de um preco referencial de pedagio estabelecido a
partir de orcamentos, como € usual em outros modelos de concessdo. O segundo passo
refere-se a empresa que da o maior desconto em relagéo ao preco referencial, determinando
a empresa vencedora da licitacdo. Nas licitagdes ocorridas por este modelo a partir de 2019,
no atual Governo, os descontos variaram na ordem de 30% a 40% do preco referencial de

pedagio estabelecido.

Modelo Hibrido

O modelo hibrido também parte de um preco referencial estabelecido. Em seguida, o
modelo permite os concorrentes facam a disputa propondo descontos, mas até o seu restrito
limite percentual pré-estabelecido, como por exemplo até 17%. Em caso de empate, 0
desempate serd no sistema de quem d& mais em valor de Outorga, dinheiro que seria
transferido para o Tesouro como se fosse um tributo e, significaria um acréscimo no
investimento do vencedor, resultando numa tarifa mais cara.

Durante as Audiéncias Publicas referentes as discussdes dos modelos de concesséao,
houve a eliminacao da outorga. Com a eliminacdo da Outorga, houve uma consideravel piora
no modelo. O desempate, neste caso, seria no sistema de quem da mais em valor para a
Conta Vinculada, que entéo transfere para o valor para a caixa da Concesséao (que teve o

nome alterado para “Aporte”).

Modelo Parana - Aporte

O modelo Parana também parte de um preco referencial estabelecido. O segundo
passo na estrutura desta concessao permite que os concorrentes facam a disputa propondo
descontos, sem limite percentual. Entretanto, parte proporcional do valor do desconto vai
para a Conta Vinculada, que é uma caixa da Concessao (que teve o nome alterado para
“‘Aporte”). A Conta de Aporte, oriunda dos recursos dos usuarios, serd administrada pela
ANTT. Essa conta se assemelha a um tributo cobrado antecipadamente, fazendo com que o
valor das tarifas aumente. Além disso, permanecem o seguro de risco cambial (hedge) e o
degrau tarifario de 40% para pista dupla.

A Figura 21 detalha o valor da Tarifa Basica de Pedagio por 100 km, e os niveis de

aporte em recursos vinculados, que a concessionaria devera ofertar durante o leildo. Esta
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situacao retrata a versao final do EVTEA elaborado pela EPL e enviado pela ANTT ao TCU

em novembro de 2021.

Figura 21 — Valor da Tarifa Basica de Pedagio para 100 km e Niveis de aporte em recursos vinculaveis.

Tarifa Bésica de Peddgio®
1 R% 8,166 [ km
2 R$ 9,563 / km P £ ey
3 RS 10,302 / km -
1620
4 R§ 9,668 [ km 1470
5 RS 10,796 / km e
6 R$ 11,419/ km 1020
B70
* referencial {reais por 100 km} 720
- w G0 75 90 105 120 135 150
Aporte para cada 1% de desagio: 15 ¥ 45 ———T . . I
— .
W Movel 3 3 ¥ i 3 ' 149 3 31 I8 PR B4 3%
W Mivied 2 o
B Nivel 1 Niveis de aporte em recursos vinculados:
= Mivel 1: RS 15 milhes por ponto |'.|':|':-'|'|r.|.|| até 10%:
= Mivel 2: RS 60 milhSes por ponto porcentual até 17%; e
* Nivel 3: RS 150 milhdes por ponto porcentual apds 17%.

Fonte: ANTT, nov/2021.

Inicialmente, a primeira andlise que se pode fazer € que os or¢camentos por lotes
cairam substancialmente. No entanto, em um modelo de Menor Tarifa, seria a partir destes

valores que os concorrentes fariam as ofertas iniciais de desconto.

8.6 Transicdo e o Futuro

Conclui-se, entdo, que o programa oferecido pelo governo federal € um modelo
oneroso. As tarifas irdo ficar de 20% a 25% mais caras, em uma avaliagédo preliminar. Além
disso, existem diversos riscos operacionais e pontos criticos que devem ser estudados, tais
como: a conservagao do pavimento, sinalizacdo das rodovias, reparos de OAESs, seguranca
nas edificagbes, atendimento de emergéncia, servico médico, servicos basicos (energia e
agua), avisos aos usuarios (sistema na internet), fiscalizacdo, inspecdo e manutencéo das
faixas de dominio.

Urge-se que se estabeleca, em carater emergencial e em detalhes, o Plano de
Transicdo dos Governos Federal e Estadual para administrar o processo em conjunto.

Ressalta-se a importancia da criacdo de uma Forca Tarefa para gerar a operacdo da malha
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até o inicio das administracdes pelas futuras concessionarias, estabelecendo um convénio
entre o Governo da Uni&o e do Estado. E necessario, também, definir as responsabilidades
Institucionais e operacionais, preferencialmente através de Convénio entre a Unido e o
Estado.

Com vigéncia até o fim dos contratos, seria importante para o processo de
transparéncia a criagdo de um Conselho Superior de Gestao da Malha Federal/Estadual,
para exercer a coordenacédo permanente da malha, das articulagbes, acdes operacionais,
relacdes institucionais com Governos, Concessionarios, Usuarios e outros entes que possam
participar do processo.

O processo de transicdo € muito complexo tanto nos aspectos operacionais,
conceituais e juridico. Entretanto, h4 a necessidade de se adotar um enfrentamento dessa
situacao critica, ja que ela foi levada até a exaustao dos prazos, em funcéo de realidades ha
muito conhecidas. As autoridades respectivas sdo as detentoras de todas as
Responsabilidades pelos desdobramentos que venham a ocorrer, pois a matéria sempre foi
de conhecimento amplo, inclusive por terem ocorrido ha mais de dois anos os alertas e
mobilizacbes de Entidades, Camaras Municipais, Assembleia Legislativa, Parlamentares
Federais, Prefeituras, além de outros. Dada a gravidade da situacéo, cabe a convergéncia
de esforcos apoliticos de todas as correntes para minimizar riscos e danos, que poderao ser
de montantes incalculaveis, pois 0 que esta em risco é também a economia e a sociedade
brasileira.

As propostas até agora apresentadas — cancelas abertas, gestdo publica — sdo uma
ameaca a um futuro imprevisivel, assim a busca de uma solucdo que seja a menos pior
possivel, passou a ser a tarefa emergencial. As hip6teses referentes a gestdo publica da
malha rodoviaria, conforme anunciadas e calculadas pelas Autoridades Federais e
Estaduais, demandardo centenas de milhdes de reais em dispéndios a fundo perdido (sendo
gue ainda existem duvidas se existe a possibilidade mobilizar tamanho valor). Mas, se nao
houver a viabilidade, as lesbes irdo além dos prejuizos as atividades econémicas, atingirdo
o patriménio publico e poderéo representar perda de vidas.

A recomendacéo técnica mais consistente até 0 momento consiste na possibilidade
de o Governo Federal assinar um convénio com o Governo do Estado, estabelecendo as
regras basicas dessa transicéo e, cada qual efetuar de forma compatibilizada a contratacao
emergencial em suas vias, garantindo a continuidade de todos os servigos realizados pelos
atuais concessionarios e com a cobranca de um pedagio de manutencdo na ordem de um

guarto a um terco dos valores atuais.
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8.7 Contexto juridico interpretativo

Os contratos, referentes as concessdes dos pedagios no Parana, foram concretizados
24 anos atras, sendo produzidos em um contexto juridico e econdmico muito diferente do
gue vivemos atualmente. Como exemplo, pode-se lembrar que os contratos foram firmados
pouco dentro do contexto de outras grandes mudancas no globo, como a cria¢do do Plano
Real (1994), a Crise Asiatica (1997) e a Crise da Russia (1998). Na data da celebracao dos
contratos, em 1997, a taxa SELIC variava de 19,05 % a 45,9% a.a., 0 que talvez explique
porque foi celebrado um contrato com uma Taxa Interna de Retorno (TIR) de 20%. Além
disso, ndo existia um aparato de controle externo mais desenvolvido (AGEPAR e CGE ainda

nao existiam).

8.7.1 Passivo Contratual

Do ponto de vista juridico, os passivos advém da inexecuc¢ao contratual. Tudo aquilo
gue, embora contratado, ndo foi executado ou foi executado de maneira insuficiente ou foi
executado extemporaneamente. As causas para essa inexecucao sao diversas e a maneira
como estes passivos serdo delimitados estad conectado diretamente a forma com que se
pretende extinguir os contratos atuais. Existem algumas formas, por lei, para extinguir estes

contratos, conforme apresentado no Quadro 44.

Quadro 44 — Algumas formas, por lei, para extinguir os contratos de concessao

Tipos de encerramento

Advento do termo contratual (Fim do prazo do contrato);

Encampacao (Retomado do servi¢o publico mediante lei autorizada e indenizacao);

Caducidade (Pressupdem uma falha grave na presta¢céo do servico);

Rescisédo (Falha no cumprimento das obrigacfes ou realizada por meio de um acordo);

Anulacao;

Faléncia ou extincdo da empresa concessionaria.

No caso concreto das concessoes, foi identificada uma premissa atrelada a trés
possibilidades. A premissa estabelecida diz respeito a impossibilidade de renovagéo pura e
simplesmente (sem previséo contratual). Desta forma, foram identificadas trés formas das
quais poderiam ser utilizadas para encerrar os contratos atuais de concessao, conforme

ilustrado no Quadro 45.
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Quadro 45 — Maneiras de extinguir os contratos baseados na premissa estabelecida

Tipos de encerramento

Advento do termo contratual (Esperar que o contrato flua sua vigéncia até o Ultimo dia)

Ocupacéo de pessoal e instalacbes

Alteracdo do prazo da concesséo para revisao da tarifa

8.7.2 Advento do Termo Contratual

As indica¢fes atuais mostram que, muito provavelmente, sera adotado o modelo de
Advento do Termo Contratual para extinguir o contrato com as atuais concessionarias. No
entanto, existem consequéncias esperadas de acordo com a adocdo deste modelo de

encerramento de contrato, conforme apresentado no Quadro 46.

Quadro 46 — Possiveis consequéncias com o advento do termo contratual

Possiveis consequéncias

Consolidagé@o em passivo contratual as obras e servi¢cos ndo executados no curso do contrato;

Poder Judiciario decidira a juridicidade das parcelas ndo executadas vis-a-vis a avalicdo da intangibilidade
da equacéo econémico-financeira do contrato;

Possibilidade de solucéo de continuidade em servigos reassumidos pelo Poder Publico, (esforco DER/PR,
DNIT incognita);

Possibilidade, muito provavel, de degradacdo do pavimento e demais elementos de infraestrutura, com
consequéncias financeiras suportadas na futura concesséo;

Provével ndo cobranca de tarifa dos usuérios.

8.7.3 Ocupacéao de Pessoal e Instalactes

A ocupacédo de pessoal e instalacfes esta prevista dentro da Lei de Licitagcbes e Lei
de Concessdes para que o estado intervenha e ocupe as instalacdes, fixando uma tarifa
simbdlica com o objetivo de pagar as indenizacdes para as concessionarias neste prazo. As
consequéncias esperadas, neste caso, seguem de acordo com o ilustrado a seguir através
do Quadro 47.
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Quadro 47 — Possiveis consequéncias decorrentes da ocupacao de pessoal e instalacbes
Possiveis consequéncias

Consolidagédo em passivo contratual as obras e servi¢cos ndo executados no curso do contrato, ja que a
ocupacéo visa apenas a manter a continuidade dos servicos — solucéo de transicao;

Poder Judiciario decidira a juridicidade das parcelas ndo executadas vis-a-vis a avalicdo da intangibilidade
da equacéo econémico-financeira do contrato;

Manutencéo de obras e servicos objeto de ocupacéo, preservando servicos de primeira necessidade (ex.
resgate médico) e elementos de infraestrutura;

Provavel manutencéo da cobranca de tarifa dos usuarios, reduzida ao patamar estritamente necessario
para fazer frente a indenizacéo devida pelo Concedente as Concessionarias por forca da ocupacao.

8.7.4 Alteracdo do Prazo da Concesséao para Revisédo da Tarifa

Este tipo de passivo estd fundamentado na Clausula XX, item 4, alinea ‘a’, dos
contratos de concessao, consistindo na previsao contratual expressa que permite a dilagao
do prazo da concessdo sempre que haja lugar para revisdo do valor da tarifa basica do
pedagio. As possiveis consequéncias estéo listadas no Quadro 48.
para revisdo da tarifa

Quadro 48 — Possiveis consequéncias decorrentes da alteracao do prazo da concesséao

Possiveis consequéncias

Continuidade dos servigos prestados pelas concessiondrias, preservando ndo apenas 0S Servigcos como
os elementos de infraestrutura;

Possibilidade de gestdo do passivo contratual para equacionamento dentro do prazo de extenséo
fixado;

Manutencé&o da cobranca de tarifa dos usuérios, reduzida ao patamar estritamente necessario para
fazer frente a manutencao dos servigos e a execucdo das obras que eventualmente ndo tenham sido
remuneradas pela tarifa cobrada na vigéncia original do contrato (investimentos realizados ja remunerados
podem ser suprimidos do calculo da tarifa).

8.7.5 Possibilidades Legislativas

O Poder Legislativo tem, resumidamente, duas atividades fins: elaboragéo de leis e
fiscalizagcdo do poder executivo. No ambito da elaboracdo de leis, pode-se citar a Lei
Estadual n® 20.668/2021 para preservar competéncias institucionais e direito dos usuarios,
veja-se:

Art. [...]. A presente lei ndo importa supresséo ou mitigacéo da atuagéo de quaisquer

dos Poderes, 6rgdos e entidades estaduais que tenham sob sua responsabilidade a
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regulacdo, a fiscalizacdo ou o controle interno e externo dos bens objeto da presente
autorizacéo.

Art. [...]. Os interessados em participar da licitacdo promovida pela Unido para
outorga de concessao rodoviaria deverdo obrigatoriamente considerar em suas propostas
as regras e as limitacdes previstas na legislacéo estadual, inclusive no que toca as isencoes,

para os trechos estaduais objeto da presente lei.

No ambito da fiscalizagdo do Poder Executivo, pode-se citar as seguintes medidas:

i. Instar o Executivo a propor as medidas judiciais necessarias a reparacao do

Estado fruto do inadimplemento parcial dos contratos;
ii.  Zelar, nas novas concessdes de rodovias paranaenses, para que o passivo nao
se repita, seja pela atuacdo de comissdes permanentes (Comissdo de Obras

Pulblicas, Transportes e Comunicacao), seja pela instituicdo de comissdes
especiais/frentes tematicas, sempre podendo contar com o auxilio do TCE-PR.

8.8 Andlise dos Estudos de Viabilidade Técnica, Econdbmica e Ambiental (EVTEA)
8.8.1 Documentos analisados — EVTEA: versao de abril de 2021

Os dados apresentados neste estudo complementar foram retirados de diversos
documentos (Quadro 49). E importante ressaltar que as planilhas abertas ndo se encontram

mais disponiveis no site da ANTT.

Quadro 49 — Fonte de dados utilizados para compor o estudo complementar
Fontes Bibliogréficas

Produto 2: Estudos de Engenharia — Lotes 1 a 6

Produto 3: Modelo Operacional — Lotes 1 a 6

Produto 4: Estudo Econdmico-Financeiro — Lotes 1 a 6

Produto 5: Programa de Explora¢cdo da Rodovia (PER) — Lotes 1 a 6

Andlise das Planilhas abertas, Lotes 1 a 6, em formato XLS.
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8.8.2 Investimentos Previstos e Comparacéo de Estudos

Conforme mencionado anteriormente, os objetivos referentes a area de investimentos
previstos consistem em analisar as diversas obras apresentadas no novo estudo de

concessao dos pedagios. Dentre os objetivos, pode-se citar:

i. A adequacdo orcamentaria (precos) por amostragem de algumas obras
padrdo, tais como duplicacbes e pracas de pedagio, e custos para o

licenciamento ambiental das atividades futuras;

ii.  Eventuais duplicidades entre as obras previstas nas futuras concessées com o
legado patrimonial das atuais concessbes e a programacao do Governo

Estadual, caso estejam disponiveis tais informacdes.

Para atingir tais objetivos buscou-se analisar, entre outros, os custos disponiveis nas
planilhas abertas do Tomo Unico do Produto 4: Estudo Econdmico-Financeiro - Lotes 1 a 6,
gue sao parte integrante dos volumes correspondentes ao Estudo de Viabilidade Técnica,
Econémica e Ambiental (EVTEA), sob responsabilidade da Empresa de Planejamento e
Logistica S.A. (EPL S.A.), no @mbito do Programa de Concessfes de Estradas do Estado
Parana. A EPL S.A. contratou, por sua vez, a International Finance Corporation (IFC),
membro do Grupo Banco Mundial, para a elaboracao deste estudo, que subcontratou outras
empresas consultoras. A Figura 22 detalha os Lotes de 1 a 6 que foram analisados neste
estudo complementar.

Cada Lote apresentado contém um valor de CAPEX (Investimentos) e OPEX (Custos
operacionais). Este estudo complementar buscou analisar estes dados técnicos, resumidos
de entrada na modelagem econdémico-financeira apresentada na versao de abril de 2021. O
Quadro 50 ilustra o CAPEX dos Lotes 1 ao 6, apresentados no Tomo Unico do Produto 4:
Estudo Econémico e Financeiro, em abril de 2021.

O presente estudo também analisou as planilhas técnicas detalhadas do CAPEX (abril
de 2021), por lote e ano de concesséo. A Tabela 5 abaixo, detalha os valores encontrados
por Lote. Totalizando o valor do CAPEX de todos os lotes apresentados, encontra-se um

montante total de R$ 42.743.442.198,43 distribuidos no periodo de 30 anos de concessao.
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Fundacho de Pesauisas

Figura 22 — Lotes de 1 a 6 do novo estudo de concesséo dos pedagios

{374]

|
he Lote 3
570 km Campinag
_ Receita: RS 29,4 Bi (30 Anos)
Opex: RS 5,4 Bi (30 nas)
Capex: RS 8,1 Bi (30 anos)

Lote 4
628 km
Receita: RS 30,3 Bi (20an0s) |
Opex: RS 6 Bi (30 anos) F
Capex: RS 8,4 Bi (20 anos)

[374]

Sorocaba <f
S g

1] N
: iw’ ,m?\
;] Lote 5 i I Lote2
430 km 605 km

Receita: RS 16,6 Bi
Opex: RS 4 Bi (30.4n0s)
Capex: RS 4,6 Bi (30 anos)

' Receita: RS 29,9 Bi (30 ancs)
Opex: RS 5,7 Bi (30.an0s)
Capex: RS 8,5 Bi (20 anos)

Caaguazi- (2] & Hernandariasoye

Lote 6 Lote 1
662 km AN 473 km o
Receita: RS 29,6 Bi (0an0:) 2alli40 Receita: RS 21,8 Bi (30 4n0s)

Opex: RS 6,3 Bi (30an0s) & Opex: RS 4,5 Bi (30 4no Ll Joinvile
., Capex: RS 8,5 Bi (30 anos) Capex: RS 6,3 Bi (20 anos) i

(5o2] y [
*Receita Tarifdria J (e ) K

Fonte: ANTT, nov/2021.

Quadro 50 — Resumo dos investimentos (CAPEX) por lote, informados no Tomo Unico do Produto 4: Estudo
Econdmico e Financeiro.

LOTE CAPEX (R$)

Lote 1 6.347.000.000,00
Lote 2 8.010.000.000,00
Lote 3 7.470.000.000,00
Lote 4 7.516.000.000,00
Lote 5 4.245.000.000,00
Lote 6 8.446.000.000,00
TOTAL 42.034.000.000,00

Fonte: ANTT, abr/2021.

Quadro 51 — Resumo dos investimentos (CAPEX) por lote, informados nas planilhas financeiras individuais,

por lote.
LOTE CAPEX (R$)

Lote 1 6.251.345.774,63
Lote 2 8.185.439.231,30
Lote 3 7.636.045.547,52
Lote 4 7.701.671.643,14
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LOTE CAPEX (R$)

Lote 5 4.331.578.094,86
Lote 6 8.637.361.906,99
TOTAL 42.743.442.198,43

T SRR R,
- DO ESTADO DO PARANA

Fonte: ANTT, abr/2021.

Analisando os dados contidos no Quadro 50 e no Quadro 51, e conforme ja destacado
anteriormente (p. 133), foi possivel observar uma divergéncia na ordem de R$ 700 milhdes,
entre a diferenca dos valores de investimentos (CAPEX) informados nos documentos de abril
de 2021. Entretanto, na apresentagéo da nova configuragao - enviada ao TCU (novembro de
2021) - foi apresentado um CAPEX total de R$ 44 bilhdes (Figura 23).

Logo, faz-se necesséario analisar as novas planilhas financeiras utilizadas para
construir este novo montante que foi apresentado em novembro, possibilitando uma analise
mais detalhada dos investimentos que estdo previstos. Além disso, é improvavel que as
concessiondrias consigam realizar os investimentos apontados entre o primeiro e oitavo ano
(barras em azul claro, no histograma), relacionados as obras de ampliacdo da capacidade.
Esta dificuldade se traduz na inexisténcia dos projetos relacionados a estas obras de
ampliacdo. Além disso, € necessario levar em conta todo o processo de licenciamento

ambiental, que pode durar, minimamente, dois anos para o licenciamento ordinario.

Figura 23 — CAPEX disponibilizado na nova configuragéo enviada ao TCU em nov. /21
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Fonte: ANTT, nov/2021.
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As planilhas financeiras (abril de 2021) também foram utilizadas para fazer um
levantamento dos maiores investimentos dentro das obras existentes nos projetos de cada
lote. Descobriu-se que aproximadamente 42% dos investimentos referem-se as obras de
ampliacdo de capacidade e outras melhorias, como duplicacbes, marginais, OAE,
intersecdes novas, acostamentos, faixas adicionais, correcdo de tracado, ciclovias,
passarelas e areas de escape. Tais valores podem ser observados no Quadro 10 do presente
estudo. No entanto, ao analisar a nova configuracdo enviada ao TCU em novembro de 2021,
constatou-se que existe uma diferenca de aproximadamente R$ 650 milhées nos valores do

EVTEA, conforme demonstrado no Quadro 52.

Quadro 52 — Obras de ampliagdo de capacidade e outras melhorias, comparacéo dos valores entre 0s meses
de abril e novembro de 2021

Obras de ampliacéo de capacidade e outras melhorias

EVTEA — Estudo de Abril de 2021 R$ 18.351.476.066,60
EVTEA — Configuragdo apresentada ao TCU em novembro de 2021* R$ 18.999.000.000,00
DIFERENCA APROXIMADA®*: R$ 647.523.933,40

Obs.*: valores aproximados, uma vez que nao se teve acesso ao EVTEA de novembro de 2021, somente
aos slides de uma apresentagcédo da ANTT.

Assim, surgem diversos questionamentos derivados destas diferencas entre os
valores dos estudos apresentados. Urge-se que sejam esclarecidos onde seréo realizados
esses investimentos que justificaram um aumento expressivo no montante final. Além disso,
€ necessario esclarecer o quanto estes valores e obras irdo impactar na tarifa basico

referencial.

8.8.3 Premissas Econbmico-Financeiras

No estudo apresentado em abril de 2021, foram realizados no Modelo Econémico-
Financeiro ajuste de deflacdo, necessarios para a projecdo em termos reais. Assim, foi
utilizado o IPCA, conforme projecdes do Banco Central realizadas em 31/10/2019 para os
periodos entre 2021 e 2023 (a partir de 2024, replicou-se o valor de 2023). O Quadro 53

informa os valores apresentados no estudo.
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Quadro 53 — IPCA apresentado no estudo de abril de 2021

Ano 2021 2022 2023 2024 em diante

IPCA | 3.75% | 3,58% | 3,53% 3,53%
Fonte: ANTT, abr/2021.

No entanto, ao realizar uma anélise sobre os valores de IPCA cotados atualmente,
observa-se que o IPCA, entre os meses de janeiro e outubro de 2021, refere-se a 8,23%. Ja
o IPCA acumulado, entre os meses de outubro de 2019 e outubro de 2021, trata-se do valor
de 15,12%. Isso significa que, no primeiro estagio da Concessdo, é possivel que os
descontos tarifarios previstos pela ANTT ndo sejam viaveis, tornando os valores da nova

concessao muito préximos dos valores cobrados atualmente.

8.8.4 Necessidade de Detalhamento de Obras

Por meio da analise das planilhas financeiras do EVTEA de abril de 2021, foi possivel
constatar que existem 153 trechos de rodovias com necessidade de complementacdo de
informacdes (por exemplo, extensdo das obras). No Quadro 54 é apresentado um resumo

da quantidade de trechos com problemas e 0s custos totais atrelados as obras.

Quadro 54 — Resumo dos trechos de rodovias com necessidade de complementacao de informacdes

WLEMLREEE € TEehios €2 (ealavies el Custo total atrelado as obras nestes

trechos (R$)

necessidade de complementacédo de

informagdes

1 20 21.248.187,43

2 14 107.682.165,67

3 35 82.499.250,15

4 65 220.553.652,04

5 1 75.966,85

6 18 76.716.523,34
TOTAL 153 508.775.745,48

Ja no Quadro 55 séo apresentados todos os trechos das rodovias que necessitam de

mais informacdes, como por exemplo, a informacéo basilar da extensao das obras previstas.
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Quadro 55 — Trechos de rodovias disputaveis

Lote

Trabalhos Iniciais - Pavimentacé&o

Trecho da Rodovia

Extensao

Custo

277BPR0380_0001

277BPR0380_0001

Nao informada

Nao informada

R$ 1.482,56
Programa de Manutencéo Periédica e Conservacao - Pavimentacao

R$ 17.479.153,74

277BPR0380_0002

Nao informada

R$ 3.253.745,21

277BPR0380_0003

Nao informada

R$ 3.641.095,83

Nova Ponte Paraguai

Nao informada

R$ 1.663.013,02

DO ||

280PRC_180EPR_0001

Programa de Investimentos (Me

Nao informada

R$ 26.162.560,38

Ihoria e Ampliacdo da Capacidade) - Duplicagdes

1 277APR4005 N&o informada R$ 366.417,70

1 277BPR0053 N&ao informada R$ 1.333.147,33
1 277BPR0055 Nao informada | R$ 16.036.640,62
1 277BPR0058 N&o informada R$ 231.219,77

1 277BPR0060 Nao informada | R$ 506.084,02

1 277BPR0065 N&o informada R$ 67.767,91

1 277BPR0070 Nao informada | R$ 525.946,94

1 277BPR0075 Nao informada |R$ 436.341,10

1 277VPR1005 N&o informada R$ 630.325,31

1 277VPR1010 Nao informada |R$ 13.046,08

1 277APR4505 N&o informada R$ 42.899,12

1 376BPR0460 Nao informada | R$ 60.006,19

1 476BPR0090 N&o informada R$ 373.251,56

1 476BPR0091 N&o informada R$ 6.523,04

1 476BPR0093 N&o informada |R$ 59.391,88

1 376BPR0460 N&o informada R$ 60.006,19

1 476BPR0090 N&o informada |R$ 373.251,56

1 476BPR0091 N&ao informada R$ 6.523,04

1 476BPR0093 N&o informada |R$ 59.391,88

1 376BPR0460 N&o informada | R$ 60.006,19

2 277APR1005 N&ao informada R$ 22.850.787,51
2 277APR3005 N&o informada |R$ 1.910.222,19
2 277APR3010 N&o informada R$ 2.206.306,38
2 277BPR0010 N&o informada R$ 40.222.856,67
2 277BPR0015 N&ao informada R$ 1.047.481,74
2 277BPR0020 N&ao informada R$ 1.804.627,46
2 277BPR0025 N&o informada |R$ 8.125.880,98
2 277BPR0030 N&ao informada R$ 3.188.182,78
2 277BPR0033a N&o informada | R$ 1.594.622,86
2 277BPR0033b N&ao informada R$ 74.423,17

2 277BPR0033c N&o informada | R$ 2.921.725,38
2 277BPR0033d N&o informada |R$ 1.687.107,35
2 407D0010EPR N&o informada R$ 3.919.904,48
2 508D0010EPR N&o informada R$ 16.128.036,72
3 369BPR0680 N&o informada R$ 3.039.350,25
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369BPR0O685

Nao informada

R$ 863.544,08

369BPR0710

Nao informada

R$ 1.645.524,63

369BPR0O715

Nao informada

R$ 393.987,10

376BPR0220

Nao informada

R$ 1.629.622,07

376BPR0225

Nao informada

R$ 297.589,30

376BPR0260

Nao informada

R$ 2.120.972,32

376BPR0270

Nao informada

R$ 626.517,50

376BPR0O275A

Nao informada

R$ 3.589.790,38

376BPR0280

Nao informada

R$ 24.793,47

376BPR0285

Nao informada

R$ 3.633.864,02

376BPR0290

Nao informada

R$ 1.128.029,83

376BPR0O310A

Nao informada

R$ 1.033.968,17

376BPR0310D

Nao informada

R$ 4.063.991,90

376BPR0330

Nao informada

R$ 340.779,23

376BPR0O350

Nao informada

R$ 4.757.081,49

376BPRO370A

Nao informada

R$ 592.695,25

376BPR0370B

Nao informada

R$ 319.273,81

376BPR0390

Nao informada

R$ 7.831.505,35

376BPR0400

Nao informada

R$ 8.003.333,82

376BPR0O410A

Nao informada

R$ 2.396.070,35

376BPR0410B

Nao informada

R$ 5.378.131,90

376BPR0415

Nao informada

R$ 2.863.989,73

376BPR0O420A

Nao informada

R$ 886.291,73

376BPR0420C

Nao informada

R$ 5.097.374,08

445D0070EPR

Nao informada

R$ 3.389.966,44

445D0080EPR

Nao informada

R$ 480.705,37

090S0400EPR

Nao informada

R$ 6.574.513,92

090S0405EPR

Nao informada

R$ 577.906,06

376UPR2015

Nao informada

R$ 1.549.394,22

445S0035EPR

Nao informada

R$ 923.791,23

445D0045EPR

Nao informada

R$ 2.775.039,61

445D0050EPR

Nao informada

R$ 632.541,62

445D0055EPR

Nao informada

R$ 56.437,40

445D0060EPR

Nao informada

R$ 2.980.882,52

369BPR0543

Nao informada

R$ 4.158.796,13

369BPR0545

Nao informada

R$ 5.636.472,75

369BPR0550

Nao informada

R$ 1.756.795,94

369BPR0565

Nao informada

R$ 1.232.564,19

369BPR0570

Nao informada

R$ 599.527,91

369BPR0O575

Nao informada

R$ 923.791,23

369BPRO580A

Nao informada

R$ 1.827.621,87

369BPR0580B

Nao informada

R$ 5.141.928,37

369BPR0590

Nao informada

R$ 1.045.505,95

369BPR0615

Nao informada

R$ 461.074,59

369BPR0620

Nao informada

R$ 3.648.372,87

(DDA DI DIDPIOWVWWW|WW|WW|WWIWWWWWWWWWWWWWWW|WW|Ww W Ww W w|w|w

986D0010EPR

Nao informada

R$ 3.658.628,65
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4 369BPR0670 Nao informada |R$ 4.602.431,33
4 376BPR0150 N&o informada R$ 1.348.201,17
4 376BPRO155A N&o informada R$ 654.757,53
4 376BPR0155B N&o informada R$ 147.320,44
4 376BPRO160A N&o informada R$ 1.818.149,90
4 376BPR0160B N&o informada R$ 993.857,37
4 376BPR0170 N&o informada R$ 3.180.984,00
4 376BPR0180 Nao informada |R$ 13.914,07

4 376BPR0185 N&o informada R$ 2.085.879,23
4 376BPR0190 Nao informada | R$ 5.585.243,38
4 376BPR0193 Nao informada |R$ 1.354.798,38
4 376BPR0195 N&o informada R$ 1.729.526,87
4 376BPR0203 Nao informada |R$ 3.428.728,11
4 376BPR0204 N&ao informada R$ 1.744.819,79
4 376BPR0205 Nao informada |R$ 5.629.261,66
4 376CPR1010 N&o informada R$ 2.718.411,47
4 376CPR1015 N&o informada R$ 2.052.113,12
4 376CPR1020 Nao informada |R$ 1.716.332,45
4 376CPR1025 N&o informada R$ 2.080.526,94
4 376CPR1030 Nao informada |R$ 2.584.053,53
4 376BPR0209 N&o informada R$ 2.080.526,94
4 376BPR0210 Nao informada |R$ 2.808.790,39
4 897E0010EPR Nao informada R$ 3.947.140,14
4 897D0020EPR N&ao informada R$ 1.565.446,81
4 376BPR0217 Nao informada R$ 4.729.019,47
4 444D0005EPR N&o informada R$ 22.525.015,42
4 444D0010EPR N&o informada | R$ 13.326.618,66
4 444D0015EPR N&o informada R$ 18.686.843,07
4 444D0020EPR N&o informada R$ 5.284.574,12
4 444D0031EPR N&o informada | R$ 6.556.036,64
4 444D0033EPR N&o informada R$ 8.818.646,45
4 376UPR2005 N&o informada | R$ 3.043.187,57
4 862E0010EPR N&o informada R$ 352.296,58
4 862D0020EPR N&o informada R$ 10.005.483,76
4 369BPR0630 Nao informada |R$ 6.538.759,84
4 369BPR0650 N&ao informada R$ 697.828,76
4 376BPR0175 N&o informada | R$ 2.448.658,23
4 323E0190EPR N&ao informada R$ 1.716.332,45
4 323D0205EPR N&o informada | R$ 980.069,88
4 323S0210EPR N&ao informada R$ 980.069,88
4 323S0213EPR N&ao informada R$ 2.038.488,93
4 323E0347EPR N&o informada | R$ 3.734.885,31
4 323D0350EPR N&ao informada R$ 2.015.513,75
4 323D0370EPR N&o informada | R$ 3.520.008,87
4 272S50473PRC N&o informada R$ 5.545.656,64
4 272BPR0560 N&o informada | R$ 980.069,88
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4 272BPR0565 Nao informada | R$ 980.069,88
4 272BPR0568 N&o informada R$ 980.069,88
4 272BPR0570 Nao informada | R$ 980.069,88
4 182S0010EPR N&o informada R$ 1.056.941,89
4 182S0030EPR N&o informada R$ 1.674.548,89
4 182P0035EPR N&o informada R$ 2.373,94

4 182S0050EPR N&o informada R$ 4.393.218,05
5 467BPR0O060 N&o informada |R$ 75.966,85

6 277BPR0205 N&o informada R$ 2.228.944,45
6 277BPR0345 N&o informada R$ 987.247,22

6 277BPR0350 N&ao informada R$ 4.142.079,09
6 277BPR0355 N&o informada R$ 1.949.590,01
6 277BPR0360 Nao informada |R$ 1.309.285,13
6 277BPR0365 N&ao informada R$ 3.010.348,61
6 277BPR0370 Nao informada | R$ 2.003.073,99
6 277BPR0375 N&o informada R$ 4.777.116,85
6 277BPR0380a N&o informada R$ 2.787.087,78
6 277BPR0385 Nao informada | R$ 704.795,65

6 277BPR0387 N&o informada R$ 471.690,39

6 280S0235PRC Nao informada |R$ 144.213,43

8.8.5 Possiveis Duplicidade de Obras

Por meio de uma analise preliminar entre os contratos firmados em 1997 e os estudos

apresentados em abril de 2021, foram indicadas algumas possiveis duplicidades entre as

obras que estado previstas nas futuras concessdes com o legado patrimonial das atuais. Do

Quadro 56 ao Quadro 62 sao indicadas possiveis duplicidades encontradas na andlise.

Quadro 56 — Possivel duplicidade entre Jataizinho e Cont. Ibipora (duplicacdo
Contrato referente a concessao dos Pedagios - 1997

Descricdo: Segmento da BR-369 entre Jataizinho e
inicio Cont. Ibipora
Estudo da Concessao dos Pedagios - 2021

Tino de Extenséo
Trecho P da obra Custo (R$)
obra
(km)
Segmento da BR-369 entre Jataizinho e inicio Cont.
Ibipord No
Duplicacéo | . 3.933.730,00
informada

Fim: ENTR PR-862(A) (Contorno Norte de Ibipora)
(Km 133,60)

Tino de Extenséo
Trecho P da obra Custo (R$)
obra
(km)
Cadigo SNV: 369BPR0590
Inicio: ENTR PR-443 (Jataizinho) (Km 130,10) Duplicagéo Nao 1.045.505,95
informada
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Quadro 57 — Possivel duplicidade entre os trechos de Sertanépolis e Warta
ontrato referente a concessao dos Pedagios - 1997

Tipo de | Extensao da
Trecho obra obra (km) Custo (R$)
Sertanépolis (PR-323) , N&o
Descricdo: Sertandpolis - Warta Marginal informado 875.450,00

Fim: ENTR. PR-445/545 (Warta) (Km 60,00)

Estudo da Concessao dos Pedagios - 2021
Tipo de | Extenséo da

Trecho obra obra (km) Custo (R$)
Cdédigo SNV: 323S0070EPR
Inicio: ENTR. PR-090 (A) (Sertandpolis) (Km 35,13) .
Fim: ENTR. PR-090 (B) (P/ Ibipora) (Km 35,43) Marginal 0.30 1.439.953,88
Cdédigo SNV: 323S0075EPR
Inicio: ENTR. PR-090 (B) (P/ Ibipora) (Km 35,43) Marginal 0,25 466.453,53

Quadro 58 — Possivel duplicidade entre os trechos de Warta e Londrina
Contrato referente a concessao dos Pedéagios - 1997

Tipo de | Extensao da
Trecho obra obra (km) Custo (R$)
Cambé (PR-445) : N&o
Descric&o: Trecho - Warta - Londrina Marginal informado 970.470,00
Estudo da Concessédo dos Pedagios - 2021
Tipo de | Extenséo da
Trecho obra obra (km) Custo (R$)
Cdbdigo SNV: 445D0070EPR
Inicio: ENTR. BR-369 (Londrina) (Km 82,23) Marginal 1,71 3.701.845,45
Fim: Ac. Cambé (Km 84,81)
Cdbdigo SNV: 445D0080EPR
Inicio: Ac. Cambé (Km 84,81) Marginal 0,40
Fim: Final Pista Dupla (Km 86,88) 905.155,31
Cadigo SNV: 445S0085EPR
Inicio: Final Pista Dupla (Km 86,88) Marginal 0,10 2.214.507,33
Fim: ENTR. PR-323/545 (WARTA) (Km 95,80)
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Quadro 59 — Possivel duplicidade entre Jataizinho e Cont. Ibipord (marginal
Contrato referente a concesséo dos Pedagios - 1997

Tipo de | Extensé&o da
Trecho obra obra (km) Custo (R$)
Jataizinho (BR-369) e
Descrigédo: Segmento da BR-369 entre Jataizinho e Marginal . 2.056.230,00
o o informada
inicio Cont. Ibipora
Estudo da Concessao dos Pedagios - 2021

Fim: ENTR PR-862(A) (Contorno Norte de Ibipord)

Tipo de | Extensé&o da
Trecho obra obra (km) Custo (R$)
Cadigo SNV: 369BPR0590 e
Inicio: ENTR PR-443 (Jataizinho) Marginal . 951.674,17
informada

Quadro 60 — Possivel duplicidade em obra de

passarela em Sertanopolis
Contrato referente a concessao dos Pedagios - 1997

Descricao: Sertanopolis

Estudo da Concessao dos Pedéagios - 2021

Tipo de Localizacdo
TreE G obra (km) Custo (R$)
PR-323 Passarela 35,90 81.650,00

Fim: ENTR. PR-090 (A) (Sertanopolis) (Km 35,13)

Tipo de Localizacdo
Trecho obra (km) Custo (R$)
Cadigo SNV: 323S0050EPR
Inicio: ENTR. PR-437 (Km 31,73) Passarela 35 1.690.699,82

Quadro 61 — Possivel duplicidade na duplicacéo entre os trechos de Reldgio e Guarapuava
Contrato referente a concessédo dos Pedagios - 1997

Fim: Acesso Guarapuava

Cddigo: 277BPR0205
Inicio: Acesso Guarapuava
Fim: ENTR. BR-466 (P/ Guarapuava)

Estudo da Concesséao dos Ped

agios - 2021

Tioo de Extensdo
Trecho b da obra Custo (R$)
obra
(km)

BR-277 (Reldgio - Guarapuava). Descricdo do trecho:
Cddigo: 277BPR0190
Inicio: ENTR. BR-373(A) / PR-452 (Reldgio) L

Duplicagéo 45,43

46.916.420,00

Tino de Extensdo

Trecho c?bra da obra Custo (R$)
(km)

Cadigo SNV: 277BPR0170
Inicio: ENTR. BR-373(A)/PR-452 (Relbgio) L
Fim: ENTR. PR-364 (Acesso Vila Guara) Duplicagdo | - 27,269 | 110.328.526,05
Cadigo SNV: 277BPR0190
Inicio: ENTR. PR-364 (Acesso Vila Guard) Dublicacio 82 34.698.459 53
Fim: Acesso Guarapuava plicag ' ' ' '
Cddigo SNV: 277BPR0205 Nao
Inicio: Acesso Guarapuava Duplicagdo | informado 2.228.944,45
Fim: ENTR. BR-466 (P/Guarapuava) no estudo
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Quadro 62 — Possivel duplicidade no segmento da BR-277 entre Guarapuava e Entr. BR-373
Contrato referente a concessao dos Pedagios - 1997

Trecho

Tipo de
obra

Extensao da
obra (km)

Custo (R$)

Segmento BR-277 entre Guarapuava e Entr. BR-373

Cédigo: 277BPR0210

Inicio: ENTR. BR-466 (P/ Guarapuava)
Fim: ENTR. PR-170

Extensao do Trecho: 5,7 km

Cédigo: 277BPR0215

Inicio: ENTR. PR-170

Fim: ENTR. PR364
Extensao do Trecho: 18,3 km

Duplicagéo

Cadigo: 277BPR0220

Inicio: ENTR. 364

Fim: ENTR. BR-373(B) (Trés Pinheiros)
Extensao do Trecho: 30,9 km

Estudo da Concessao dos Ped

Trecho

Lote

agios - 2021
Tipo de
obra

Nao informado

Extensao da
obra (km)

38.695.000,00

Custo (R$)

Cddigo SNV: 277BPR0210
Inicio: ENTR. BR-466 (P/ Guarapuava)
Fim: ENTR. PR-170

Duplicacdo

8,4

2.937.771,72

06
Cadigo SNV: 277BPR0215

Inicio: ENTR. PR-170
Fim: ENTR. PR-364

Duplicagéo

18,9

3.180.796,56

Cdédigo SNV: 277BPR0220
Inicio: ENTR. PR-364
Fim: ENTR. BR-373(B) (Trés Pinheiros)

Duplicacdo

31,9

6.072.651,90

8.8.6 Possiveis Obras Atrasadas ou Nao Concluidas

Uma avaliacdo foi realizada para identificar possiveis obras atrasadas ou néo

concluidas das atuais concessdes. Para montar o resumo apresentado no Quadro 63, foram

utilizados os dados secundarios, disponibilizados pelas concessionarias nos ultimos dois

anos e os dados iniciais do Relatério Sintese do Anel de Integracdo (1997). Ressalta-se que

nao foram consideradas as alteracdes geradas pelos Termos Aditivos dos Contratos, ou por

eventuais acordos, decisoes judiciais e correlatos.
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Quadro 63 — Resumo das possiveis obras atrasadas ou nao concluidas

Inicial previsto Concluido informado % Concluida
Duplicacdes 855 km 439,23 km 51
Terceiras Faixas 377 km 213,86 km 57
Viadutos/Pontes Sem informagé&o 33 Unidades Sem informacéo

Esta avaliacdo também permitiu avaliar as possiveis obras atrasadas ou nao

concluidas por Lote, detalhadas entre as diferentes tipologias, nos quadros 9 a Y abaixo.

Quadro 64 — Possiveis obras atrasadas ou néo iniciadas

Lote Obra Localizacéo Situacgao
Duplicagdo ~ [Comélio Procopio-lbipora ~ |[Em andamento
Londrina-Cambé-Ibipora Excluida
Ibipora Concluida
Contornos Andira Excluida
Cambara Excluida
Cornélio Procopio Excluida
Marginais Todas Excluida
Rodovia PR-445 Concluida
3as Faixas Rodovia BR-369 Concluida
As demais Excluidas
PR-323 Entroncamento com a PR-160 (km 9,10) Em andamento
PR-323 Entroncamento com a PR-437 (km 32,40) Em andamento
PR-445 Trevo Posto Porteldo (km 84,20) Concluida
1 . BR-369 Intersegéo em nivel - km 161,500 Concluida
Intersecdes
BR-369 Acesso a Cambé - km 163,500 Concluida
BR-153 Travessia Inferior e Marginal - km 40+800 - km
414090 Concluida
BR-153 Viaduto e Marginal - km 17+800 N&o iniciada
Correcao
. Todas Excluida
geométrica
BR-369 Cambara (km 19) e Andird (km 37) e outras  |Concluida
BR-369 Cambé (Km 158) e Londrina (km 146) Concluida
BR-369 Perimetro Urbano de Cambé Concluida
Passarelas BR-369 Londrina - Vila Yara (Km 148) Concluida
BR-369 Aglomerado Urbano (Km 130,90) Concluida
BR-153 Jacarezinho - km19,6 e Sto A. Platina - km
41,96 Concluida
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BR-376 Maringa-Nova Esperanca Concluida
BR-376 Contorno Mandaguari-Jandaia do Sul (km .
Concluida
212+354 ao km 215+314)
BR-369 Arapongas-Apucarana (km 188,055 ao km i
Concluida
199,280)
BR-369 Contorno Sul de Apucarana e Jandaia do Sul
(km 225,500 ao km 229,700 e km 219+089 ao km Concluida
Duplicacéo
plicag 0324917)
PR-317 Maringa-Peabiru Concluida
BR-158 Peabiru-Contorno de Campo Mourao, incluindo
) Em andamento
Contorno de Peabiru
BR-369 Final do Contorno de Campo Mour&o-Cascavel[Excluida
BR-369 Duplicacédo do Perimetro Urbano de Corbélia |Concluida
Contorno Norte de Maringa Excluida
Campo Mourédo Concluida
Mandaguari Concluida
Arapongas Em andamento
Jandaia do Sul Em andamento
Contornos
Norte de Maringa Excluida
Castelo Branco Excluida
Ivailandia Excluida
Engenheiro Beltrao Excluida
. Todas Excluida
Demais obras
PR-444 - Alargamento e melhorias Concluida
BR-277 Guarapuava até o entroncamento com a BR-
Excluida
373
BR-277 km 344+000 ao km 345+200 e km 349+300 e i
Duplicagao Concluida
o km 350+200
BR-277 Matelandia - Santa Terezinha do Itaipu Concluida
BR-277 Cascavel - Matelandia Excluida
Matelandia Excluida
Contornos Medianeira Excluida
Sao Miguel do Iguacu Excluida
Demais obras Todas Excluida
Passarelas 10 unid. Concluida

Duplicagdes

BR-277 Guarapuava-Reldgio

Parcialmente concluida

BR-476 Araucéria-Lapa

Excluida

Marginais

Sem informacdes

Excluida
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Terceira Faixa Sem informacdes Parcialmente concluida
Intersecdes Sem informacdes Parcialmente concluida
Passarelas Sem informacées Parcialmente concluida
BR-376 Ponta Grossa - Apucarana Parcialmente concluida
_ PR-151 Pirai do Sul-Jaguariaiva Parcialmente concluida
Duplica¢des -
PR-151 Pirai do Sul-Castro Concluida
BR-277 Campo Largo Concluida
Califérnia Excluida
Contornos Ponta Grossa Excluida
Contorno Leste de Apucarana Excluida
Terceira Faixa Sem informacgdes Concluida
Marginais Apenas 2 segmentos concluidos Excluida
Intersecdes Sem informacdes Excluida
Correcdes ) . i
o Sem informacgodes Excluida
Geometricas
Passarela Sem informagdes Concluida
PR-407, entre BR-277 e Praia de Leste Concluido
_ BR-277, Acesso a Paranagua Excluida
Duplicagéo
BR-277, Acesso ao Porto de Paranagua Excluida
BR-277, Trecho da Serra Excluida
Marginais - Excluida
Terceiras Faixas - Excluida
Intersecbes Sem informacgdes Concluida
Corregbdes ) . i
o Sem informag6es Concluida
geométricas
Passarelas 5 passarelas previstas Concluida

8.8.7 Consideracdes Finais

Finalizando a analise deste estudo complementar, fica claro que houve alteracdo do
EVTEA (Audiéncia publica - abr./21 e TCU - nov./21), com modificacbes das premissas
(critérios, investimentos propostos etc.). Assim, justifica-se a necessidade de convocar uma
nova audiéncia publica para que estas questdes sejam discutidas amplamente.

Ressalta-se a necessidade da criacdo de um Comité Técnico (de imediato) para
apresentacao e discussao dos investimentos propostos e Comité de Acompanhamento (apds

leildo).
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Em relacdo as possiveis duplicidades de obras: avaliar a possibilidade de que os
recursos relativos aos investimentos nao realizados (e judicializados) sejam aportados pelo

Ente Governamental beneficiado (em caso de éxito).
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10 ANEXOS

10.1 Anexo 1 - Licitagbes do DER/PR para manutencéo, conservacao e restauracao de

rodovias

Modalidade

Identificacdo
do Processo

Publicacéo

Objeto

Situacao

Concorréncia
Publica

90/2021

24/09/2021

Execucéo de servicos de reforco e recuperacdo de
passagem Inferior na rodovia PR-151, no Km 176 +
300, com extenséo total de 21,30m, localizado no
municipio de Sengés.

Fase
Certame

Regime
Diferenciado
de
Contratacdes
Puablicas
RDC

04/2021

22/09/2021

Contratacdo integrada de empresa para elaboracéo
do projeto béasico e executivo e execucdo das obras
de duplicacéo e restauracéo da PR-092, trecho 2.1.b,
compreendido entre o km 14+360 e km 15+640, no
perimetro urbano de Almirante Tamandaré, incluindo
a implantacdo de interse¢cdo em desnivel, marginais
em ambos os lados, passarela, passeio e ciclovias.

Publicado

Concorréncia
Publica

85/2021

01/09/2021

Execucéo de servicos de conservagdo e manutencao,
sob responsabilidade da Diretoria de Operacfes
(DOP), em trechos estaduais pertencentes ao anel de
integracdo, incluindo-se trechos de oferta, que
retornardo ao estado do Parana ao final do prazo
contratual das concessdes. O objeto visa reparar ou
sanar defeitos no pavimento através da sua
conservacao rotineira de pista e da faixa de dominio,
totalizando 964,52 km de rodovias subdivididos em 5
(cinco) lotes.

Fase
Certame

Concorréncia
Publica

84/2021

01/09/2021

Manutencdo dos Sistemas de lluminagéo Publica na
Rodovia Jodo Leopoldo Jacomel entre 0s
quildbmetros 00 e 6 + 355m no Municipio de
Pinhais e entre os quildbmetros 6 + 355m e 14 + 035m
no Municipio de Piraquara.

Fase
Certame

Concorréncia
Publica

81/2021

27/08/2021

Execucdo de servicos de conservagao e
manutenc¢do, sob responsabilidade da Diretoria de
Operacdes (DOP), visando reparar ou sanar
defeitos no pavimento, totalizando 193,27 km de
rodovias da Superintendéncia Regional Oeste, de
acordo com o0 estabelecido no Termo de
Referéncia.

Fase
Certame

Concorréncia
Publica

78/2021

26/08/2021

Execucéo dos servigos de fornecimento e instalacdo
de passarela metélica para pedestres na rodovia PR-
340, com vao de 132m, com inicio ho km 263+514 e
final no km 263+646, aproximadamente, no Municipio
de Tibagi, conforme projeto e Termo de Referéncia.

Publicado

Concorréncia
Publica

79/2021

25/08/2021

Execucéo de servicos de apoio técnico a coleta de
dados e informacBes de veiculos de cargas e
passageiros que trafegam nas Rodovias do Estado do
Parana, sob jurisdicdo do Departamento de Estradas
de Rodagem — DER/PR, através da disponibilizagao e
manutencdo de Unidades Moveis, dotadas de
sistemas de pesagem dinamica e estatica, e demais
equipamentos e sistemas associados, adequacéo e
manutengdo da infraestrutura dos pontos de
pesagem, subdividido em 05 (cinco) lotes.

Publicado

218



Universidade Federal do Parana — UFPR JILULL%LLLJ %”' fupef
Assembleia Legislativa do Estado do Parana — ALEP e e
Modalidade I(;jentmcagao Publicacao Objeto Situacao
o Processo
Elaboragéo de Projeto Executivo de Engenharia para
Selecdo Restauracdo e Ampliacdo de Capacidade da Rodovia
Baseada na PR-463 Entroncamento com a PR-461 (p/ Lobato — Fase
: 09/2021 10/08/2021 |Exclusive a interse¢do) no km 39,92 e (intersecao
Qualidade e 4 : ~ Certame
no Custo com a PR-317 Exclusive a intersecdo) km 7§,§O,
denominado Lote 02 — Lobato — Santo Inacio,
totalizando 36,68 km de extenséo.
Execucdo dos servicos de manutencdo e
Concorréncia conservacdo de vias rurais_, !’1&0 pavimentadas Fase
- 66/2021 27/07/2021 | (Estradas), da malha rodoviaria da area 05, sob
Publica S . a . Certame
jurisdicdo da superintendéncia regional leste do
DER/PR, em extensdo total de 49,70 km.
Execucdo dos servicos de manutencdo e
Concorréncia conservagdo de vias rurais_ péo pavimentadas Fase
Pabli 65/2021 27/07/2021 | (Estradas), da malha rodoviaria da &area 04, sob
Ublica S X a . Certame
jurisdicdo da superintendéncia regional leste do
DER/PR, em extensdo total de 88,42 km.
Execucdo dos servicos de manutencdo e
Concorréncia conservacdo de vias rurais_, néo pavimentadas Fase
P 64/2021 27/07/2021 | (Estradas), da malha rodovidria da area 03, sob
Pudblica S X P . Certame
jurisdicdo da superintendéncia regional leste do
DER/PR, em extenséo total de 43,18 km
Execucdo dos servicos de manutencdo e
conservacdo de vias rurais ndo pavimentadas
an;orréncia 63/2021 27/07/2021 (E;tra}dgs), da malha_ rodoyiér_ia da.érea 02, sob Homologado
Pudblica jurisdicdo da superintendéncia regional leste do
DER/PR, em extensdo total de 82,58 km, em lote
Unico.
Chamamento Publico de Manifesta¢gbes de Interesse
Sele¢éo para Selecdo de Consultores para elaboracdo do
Baseada na Projeto Executivo de Engenharia para recuperacao,
Qualificagéo 02/2021 20/07/2021 reforco e reabilitagdo da ponte sobre o Rio Jordao na Fase Certame
do Consultor rodovia PR-170, km 385+163 a km 385+317, com
extenséo total de 154 metros.
Execucdo dos servicos de seguranga viaria, com
Concorréncia melhor_ifa_ na condicdo de Seguranca da, Malha
Publica 55/2021 08/07/2021 |Rodoviaria  do Estado do Parand  sob | Homologado
responsabilidade do DER/PR, subdividido em 08
lotes.
Elaboracdo de Projeto Executivo de Engenharia para
Selecio Restauracao e Ampliacdo de Capacidade da Rodovia
Baseada na PR-463 entre o km 0 (Entroncamento com a BR-376
. 07/2021 29/06/2021 |—Exclusive a intersecdo) e o Entroncamento com a | Fase Certame
Qualidade e PR-461 (p/ Lob _inclusi ) ~
no Custo L (p obato —Inclusive a intersegédo),
denominado Lote 01-Nova Esperanca -Lobato,
totalizando 39,92 km de extenséo
Contratacdo de empresa de consultoria para
elaboracéo de Projeto Executivo de Engenharia para
Selecdo Restauracdo e Ampliacdo de Capacidade da Rodovia
Baseada na PR-317 Entroncamento com a PR-542 p/ Nossa
. 06/2021 25/06/2021 | Senhora das Gracas (Inclusive a intersecdo) e km | Homologado
Qualidade e 70,13 (interseca PR-218 Exclusi
no Custo 70, (i ¢do com a xclusive a
intersecao), denominado: Lote 02 — Nossa Senhora
das Gracas a lguaracu, totalizando 35,89 km de
extenséo de projeto.
Sele¢éo 05/2021 25/06/2021 Contratagéo de _empresa _de consultoria_ para | c. o Certame
Baseada na elaboracdo de projeto executivo de engenharia para
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Modalidade

Identificacdo
do Processo

Publicacao

Objeto

Situacao

Qualidade e
no Custo

Restauracdo e Ampliacdo de Capacidade da Rodovia
PR-317 entre o km 0 (Ponte sobre o Rio
Paranapanema — Exclusive) e o Entroncamento com
a PR-542 p/ Nossa Senhora das Gragas (Exclusive a
intersecdo), denominado Lote 01 - Rio
Paranapanema — Nossa Senhora das Gracas,
totalizando 34,24 km de extensdo, no Estado do
Parana.

Concorréncia
Publica

40/2021

01/06/2021

Execucdo dos servicos de manutencdo e
conservacdo  de rodovias  estaduais nao
pavimentadas do Lote 02, pertencente a
Superintendéncia Regional Campos Gerais - Rodovia
PR-090, no trecho entre RIO ACUNGUI — RIO
ACUNGUI, PR-090, no trecho entre ENTR. PR-340
(P/ CASTROLANDA) — ENTR. PR-151 (A) (PIRAI DO
SUL), PR-513, no trecho entre ENTR. PR-090
(LAGEADO) — INICIO DO ASFALTO, e PR-513, no
trecho entre TERMINO DO ASFALTO (P/ P.
GROSSA) - ENTR BR-376, com extensdo de
127,240km, conforme Termo de Referéncia, anexo |

do Edital.

Fase Certame

Concorréncia
Publica

42/2021

29/05/2021

Execucéo de servicos de conservagdo e manutencao
sob responsabilidade da Diretoria de Operacdes
(DOP), visando reparar ou sanar defeitos no
pavimento, totalizando 307,56 km de rodovias, de
acordo com o estabelecido no ANEXO | - TERMO DE
REFERENCIA deste Edital e demais documentos da
licitacdo.

Homologado

Regime
Diferenciado
de
Contratacdes
Publicas -
RDC

01/2021

14/04/2021

Contratacdo integrada de empresa para elaboracéo
do projeto béasico e executivo e execugdo das obras
de duplicacdo e restauragdo da pista existente da
rodovia PR-317, trecho, IGUARACU - MARINGA, com
extenséo de 21,82 km.

Fase Certame

Concorréncia
Publica

25/2021

13/04/2021

Execucgéo dos servicos de conservacgdo rotineira da
faixa de dominio da rodovia PR-916, trecho: Contorno
Noroeste de Pato Branco, localizado na area 7,
Superintendéncia Regional Oeste - Cascavel, numa
extensao de 4,91 km, de acordo com o estabelecido
no Termo de Referéncia - Anexo 01 do Edital.

Fase Certame

Concorréncia
Publica

09/2021

23/03/2021

Execucédo dos servicos de recuperagdo de processos
erosivos no corpo estradal das rodovias da area 08 da
SRNoroeste.

Deserto

Concorréncia
Publica

08/2021

26/02/2021

Execucdo de servicos de conservacdo na Rodovia
PR-218, co6digos 218N0670EPR e 218N0690EPR,
trecho Queréncia do Norte (B) — Rio Ivai (Pontal do
Tigre) (Balsa), com uma extensédo de 37,94 km na
circunscricdo da Superintendéncia Regional Noroeste

Fase Certame

Concorréncia
Publica

07/2021

26/02/2021

Execucéo de servigcos de conservacdo na Rodovia
PR-180, cédigo 180NO011EPR, trecho Porto Euclides
da Cunha — Entr. PR 557 (p/ Ademar de Barros), com
uma extensdo de 18,6 km na circunscricdo da
Superintendéncia Regional Noroeste

Fase Certame

Concorréncia
Publica

06/2021

26/02/2021

Execucdo de servicos de conservacdo na Rodovia
PR-478, trecho Loanda (B) - Entr. PR 218 (B), com
uma extensdo de 19,18 km na circunscricdo da
Superintendéncia Regional Noroeste.

Fase Certame
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Modalidade eenififeenie Publicacéo Objeto Situagao
do Processo
Elaboragéo do Projeto Executivo de Engenharia para
Concorréncia 89/2020 23/02/2021 | rEcuperacao, reforco e reabilitacdo da ponte sobre o Fase Certame

Publica

Rio Jorddo na rodovia PR-170, km385+163 a km
385+317, com extensdo total de 154m.
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