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tamento de Estradas de Rodagem para custear parte das despesas da cons-
trucio do Edificio da Sede Prépria do D ER., comw os respectivos laboratd-
rios e oficinas.

Art. 2. — A presente lei vigorara a partir da data de sua publicacio, re-
vogadas as disposigbes em confrario.

Sala das Sessoes, em 4 de marco de 1960.

ANIBAL CURI
Deputado
JUSTIFICATIVA: = .

As instalacedes onde se situam a sede atual do Departamento de Estradas
de Rodagem apresentam muitas insuficiéncias, pois, além da exiguidade dos
edificios presentemente ocupados por aquela importante Reparticio Estadual,
que estdo deveras aquém das minimas necessidades, nfo correspondem além
disso quanto a dispersio dos locais que se encontram.

Efetivamente ¢ D ER. estd se servindo de diversos prédios compreen-
dendo: — -

1) — parte do antigo Edificio préprio do Estado situado na Rua Marechal
Floriano, esquina da Rua Iguagu.

2) — pavimentacdo do Edificio Moreira Garcez.

3) — o da Cooperativa Rede-Paranaense, e edificio localizado na Rua
Prof Fernando Moreira; ‘

porguanto o primeio nio comporta as inumeras dependéncias.

A dispersao aludida — de estarem em diversos locais as Reparticdes
centrals do D.E.R., — provoca sérios ébices, com enormes dificuldades para
o bom andamento dos servicos de tdo precipuo 6rgio da administragéo pii-
piblica estadual, como transtdrnos as partes que precisam entender-se coin
o referido Departamento. —

Denota-se pois que é indispensavel e se impde seja dotado o D.E.R., de
cstabelecimento aparelhado para a mais elevada capacidade de producdo,

‘com reflexos benéficos gerais de acdérdo com a precisa sistemdtica da mo-

derne racionalizacfo do trabalho. :

Para conseguir-se o objetivo de alojar devidamente o D.E.R., ¢ impe-
riosa a construcéo da nova sede, com 08 reguisitos compativeis ao atendimen-
tc dos servigos daquela Reparticio Publica.

Verifica-se portanto, a conveniéncia em se construir a sede prépria do
D.E.R., a qual, alids, também é de manifesta oportunidade, pois ja est4 na
atualidade, reconhecida como inscontornavel a situagao apresentada, devido
ao grande afluxo das incontiveis partes que ao tratar de solugdes dos assun-
tos sdo obrigados a locomoyer: diversos locais, e dai a concentracfio re-
comendavel a qual poupard os esforcos do prblico que tenha relacdes de in-
terésse junto a Autarquia Rodovidria.

E ainda conveniéncia e oportuno, porque facilitard o trabalho técnico
e administrativo do D.E.R., proporcionando imprescindivel entrosamento do
que decorrerda apreciavel economia em tempo, material e dinheiro, pois s6 em
aluguel das dependéncias centrais da administracio e dos servicos é gasto
anualmente de 3.000.000,00 (trés milhdes de cruzeiros). Ademais a esas van-
tagens acrescente-se a de melhoria dos trabalhos, porque estando dispostos
em instalaccoes apropriadas havera considerdvel multiplicacdio da produtivi-

dade. Y

A direcdo do D.E.R., consoante as informacgedes colhidas da mesma, 4
elaborou projeto da Sede propria désse Departamento, onde notamos ser ex-
celentes pois & de tamanho e formas bem proporcionadas, limitando-se ao
essencial, com o entrosamento perfeito, a harmonia aprimorada para que cs
fins elevqgos de utilidade sejam obtidos no preciso grau preconizado.

No projeto em referéncia, de conformidade com caracteristicas estrita-
mente funcionais estd prevista a construcfio destinada as necessidades atuais
da 4rea de 8,000 m2 — que pelos précos correntes de construcio — Cr$ ....
6.000,00 por metro gquadrado — montari em aproximadamente em Crg ....
48.000.000,00 (quarenta e oito milhdes de cruzeiros).
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carana a Ponta Grossa enquanto nfio estiver funcionando regularmente aqué.
le trecho-da referida ferrovia. Ora, de acdérdo com os préprios térmos do
convénio firmdo entre o Govérno do Estado e a Ferrovia Federal, o prazo
minimo para que aquela entidade construa aquéle trecho, & de trinta me-
ses, ressalvadas ainda diversas medidas de f0r¢a maior, que aquela entida-
de podena alegar, como seja o fato de nfio receber as verbas a que tem di-
reito, de acordo com a Lei do Govérno Federal. -

Passarei a ler, resumidamente, o pedido de informacGes que recebi da
Comissfo incumbida de proceder & transferéncia da Central do Parani, pa-
ra a Ferrovia Federal S.A.

(Lé téda a primeira pagina do oficio”). ‘

E assim, prossegue a informacfo que tenho em méos, sr. Presidente,
relatando as condicdes em que seria transferida a Estrada Central do Pa-
rand, para a Ferovia Central S.A. Mas, o que nos chamou a atencéo e o
que nps estda causando sérias apreensées e mesmo espanto, € o que diz o
item 9. (1é)

“9) — Que o Govérno do Parand transferird & R.F.F. S/A. o total do
auxilio federal concedido pela Lei 3.073, de 22 de dezembro de 1956, duran-
te 5 anos, e sdmente providenciard o inicio do asfaltamento da estrada de
rodagem -que constréi entre Apucarana e Ponta Grossa, via Tibagi, ou Or-
tigneira, apds o estabelecimento do trafego ferrovidrio definitive, na Cen-
tral do Parand, em toda a extensfio, entre essas duas cidades”.

Ora, sr. Presidente, como é sabido, a ferrovia federal, por maiores re.
cursos de gue disponha e por melhor bbéa vontade que possa ter em cons-
truir a Estrada de Ferro Central do Parand, ligando Ponta Grossa e Apu-

‘carana ja no contrato ela tem assegurados trinta meses para a conclusio

deésse servigo ¢ j& estipulou, de antemfo, diversos motivos de fdrca major
que seriam tolerados pelo Estado do Parana na nfo conclusio dos servicos
dessa ligacdo dentro dos trinta meses. Pode.se, portanto, concluir que, por

melhor que corram as coisas,a ferrovia federal levars, no minimo, cinco

ancs para construir o trecho de estrada de ferro entre Apucarana e Ponra
Grossa e, durante ésses cinco anos, se tudo correr &s mil maravilhas, o Es-
tado do Parand nfo podera iniciar o servigo de asfaltamento no trecho Apu-
carana-Ponta Grossa. Ora, sr. Presidente e srs. Deputados, isto é um cri-
me gue se pratica contra 8 economia paransense, principalmente contra o
porto de Paranagud e contra a Capital do Estado, pois que aquela via, cha-
mada ‘“Estrada do Café”, & estrada que e que devera dar vasfo a
toda a producio agricola do norte do Estado&h? and para o porto de Pa-
ranagud. E evidente que quela rodovia, constru foi e nao comple-
mentada com o servico de asfaltamento ou de revestimento, nfio se prestard
ao trafego da producdo do norte do Parana para o cent.go e para 0 porto, co-
mo =alids ndo se vem prestando, porque aquela es . somente pode ser
usada em tempo séco, nio podendo, de forma algmna, aef trafegada por vei-
culos ainda que leves, em dias de chuva. Tanto € assim que a fiscalizacfio
do DER. quando chove se incumbe de impedir o tradnsito naquela estrada
de rodagem. £ uma estrada que s6 trafega em tempo séco. Por conseguin.
te, o0 norte do Parand estard ainda por longos anos, desligado do porto e da

“Capital do Estado, porque a Estrada do Cerne, como todos sabem, é umas es-

irada que foi construida ha muitos anos e n&o preenche as condicdes mini-
mas de uma estrada de grande trafego, como ela terd gque ser durante a 84~
fra de café. Por conseguinte, quero, nesta oportunidade, sr. Presidente e srs.
Deputados, chamar a atenciio da Casa para éste fato, a meu ver de suma
gravidade para & economia parmense, de se procurar isolar o norte do Pa-
rand da Capital do Estado e do porto de Paranaguf. £ de se tentar inclu-
sive evitar que mais ésse atentado contra o progresso do nosso Estado se con-
sume durante a gestdo do atual érno, porque seri um caso de grande
importéncia e um assunto de tam a relevincia para a economia do Es-
tado que n&o poderia ser tratado com o descaso com que vem sendo. ¥ evi-

dente que, se o norte do Parand é uma regifio préspera, e necessita de trd-.
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